JOURNAL

Juillet 2017

N°® 36

Juillet 2017

ZEITUNG




Sommaire,
-L’éditorial, Le mot du président ,Béat* et du Caissier ,,Silvio*
- Avignon Motors Festival
-La sortie de printemps 2017

-Programme de la sortie d ‘automne 2017
-American Motors: La Chute (US Cars Spirit )

-Rapport de L*AG du 3 juin 2017

ASSEMBLEE GENERALE du CLUB AMC - votation sur le proces verbal de
dans I’Hotel Résidence Club «<ODALYS » I’assemblée générale du 3 juin 2017 a St.
M ichael (Autriche)

ordre du jour du 23 septembre 2017
- budget 2018: Les comptes 2016 furent

- Salutation adoptés a I’'unanimité lors de ’'AG du 3
remerciements a Gaétane et Patrick Valles juin 2017.

pour I’organisation de la sortie d’ - organisation des sorties de 2018
automne 2017 - divers

Editorial,

Chers Lecteurs,

Nous sommes déja en Juillet, et J’espere que la plupart d’entre nous a bien démarré cette année 2017, et que
nos autos préférées sont parées pour parcourir nos contrées pour notre plus grande joie .

Nous avons malheureusement a vous annoncer le déces de notre regretté président de ACCF Michel Caton .

M chel était un passionné, qui a su relancer I’ ACCEF, notre club le regrettera beaucoup. Nous présentons nos
condoléances a sa famille et a I’ensemble de ses amis.

Pour notre club nous espérons de futures collaborations constructives avec le nouveau président et comité de
I’ACCF.

La passion d’abord, nous avons pleinement profité de notre sortie de printemps en Autriche.

Remercions vivement les organisateurs de cette sortie réussie : Brigitte & Gunther

Je suis toujours préts a réceptionner vos reportages et photos, afin de les publier dans le prochain journal ou

sur notre site! Osez!!

Amicalement Le secrétaire: Bernard

Le mot du président

Brigitte et Gunther nous ont Richement gité avec leur sortie dans le Lungau Autrichien. De nombreux longs
trajets ont du étre fait pour arriver a St Michael. Ainsi, par exemple, Stella et Emmanuel sont venus de Mar-
seille .

Les membres suisses ont aussi quelques kilometres supplémentaires sur les compteurs de leurs AMC.

Mais ces longs voyages sont d’autant plus beaux , que des rencontres entre amis, sont au bout du voy age.
Nous avions aussi eu un accueil chaleureux a1’ OTM de Fribourg ou Silvio et Ruedi Miiller ( nouveau pro-
priétaire d’une Pacer) Organisateur de I’Oldtimer Treffen a Obweald, se sont rencontrés dans une réunion tres
animée.

Avec Lui et le président de la Fédération suisse des véhicules historiques, Lukas Oberholzer, nous avons pu
connaitre du marché Oldtimer et pieces dans un environnement inspirant .

I'AMC club a le privilege d’avoir un président presque invisible .

Cette invisibilité n’est pas de mon intention, chaque semestre je me promets de mieux faire a 1'avenir.
Cependant, si quelqu'un se sent une envie d’essayer de me succéder, alors s'il vous plait n’hésitez pas!

Seule condition supposée : avoir la croix blanche sur fond rouge sur son passeport et é&tre membre du club.
Votre candid ature rencontrerait certainement sur les oreilles attentives.

Je vous souhaite de bon coeur, bonne route par un été ensoleillé .
Amicalement
Béat
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*Le mot du Caissier
Un Bonjour a tous les lecteurs de ce JOURNAL 36 !

Ce fiit 2 nouveau une belle rencontre, et cette fois en Autriche. La faute a Brigitte et Gunther, qui avaient commandé du Soleil et une
bonne ambiance ! Un grand MERCI a eux !

La « Black PACER » a ajouté 1800 km a son compteur, et elle I’a fait sans déposer ses bielles. Ses occupants ont utilisé tous ses
gadjet disponible, et ont survécu.

Votre caissier a une requéte a faire a tous ceux qui ne se sont pas encore acquitté de leur *Cotisation 2017* de le faire au plus vite,
car la prochaine échéance est proche.

Si tudésir recevoir ton *CALENDRIER 2018* il te faudra t’ acquitter de la *Cotisation 2018* afin qu’elle soit au plus tard le *30
novembre 2017* chez moi. Ainsiilen a été voté al' AG.

Ne ratez pas de participer a notre sortie d’ Automne en septembre, car Patrick nous prépare un bel événement.

Amicalement, votre caissier SILVIO

*Sortie de Printemps a ST Michael am Lungau *

Mercredi soir ,Stella & Emmanuel nous ont rejointa La Petite Pierre,avec leur Chevy Alero, pour résoudre un proble-
me sur leur auto, chez un concessionnaire du coté de Zweibrucken. Jeudi apreés la visite technique nous avons visité
der thermes romaines a Bliesbruck . Vendredi a 9:00 nous avons pris le départ vers « Sankt Michael im Lungau »en
descendant de notre montagne vers la frontiere Allemande ou nous avons pris I’'autoroute direction Stuttgart, UIm
Munchen, Salsburg...La route était bonne jusqu'a Munchen, ou nousavons collectionné les bouchons jusqu'a Sals-
burg! Nous sommes enfin arrivé a St Michael a 20:30, ouf! Bernadette & Jean Lucsontarrivés 2 minutes apres nous
apres les mémes galéres!

Nous avons rencontré une grande majorité du groupeau restaurant pour le diner, Ginette & Silvio en quarantaine di-
naient dans uneautre salle, pour cause de « Dadie » (sans commentaires)

Le lendemain,apreés le déjeuner, nous avons faits un cruising d’environs 120km par les route montagneuses dans des
décors féériques, en passant par la Nockalm Hochalpenstrasse qui nous emmenait deuxfois a plus de 2000m d’altitu-
de. Nous avons ensuite pris la route vers le Chateau Mauternhaufancien péage, pour les commercants passants par
cette vallée. Apres le déjeuner dans la salle a manger du chateau, nous avons eu droit a une visite détaillée avecexpli-
cations d’une guide exceptionnelle, nous avons rencontré le maitre des lieux’alias Gunther’ dans le costume d’appa-
rat. Apres un passage chezla costumiére, une grande partie de notre groupe a contribué, dans une ambiance bon en-
fant, a rendre hommage au maitre des lieuxa la fagon d’autre fois. » beaucoup de rigolades et de joie « . Nousavons
salué le Conte en fin d’aprés midi pour rejoindre le Wastlwirt pour diner. Le diner avec un selfservice de classe, et un
choiximmense, s’est terminé sur les histoires d’AMC, avec des solutions a des problemes toujours compliqués!!!
Dimanche, apres un petit déjeuner a I'autrichienne, nous avons pris la route vers le Maurergut ‘Ferme musée’ avec un
guide du cruen costume d’autrefois qui nous a montré la vie d’autrefois dans cette belle contrée. Nous avons ensuite
pris la route vers la Schliereralm am Riedingsee, par une route panoramique quiaurait nécessité unarrét a chaque vi-
rage, tellement les paysages étaient magnifiques. Nous sommes passé a la Koenigsalm, ou nous avons pu déguster un
Obstler du cru, et profiter un moment de cet endroit calme et reposant. Vers 12:30 nous sommes arrivés au Schliere-
ralm pour déjeuner, une auberge au cadre traditionnel au boiserie claires, et tres agréable. Un service énergique et
avenant, des plats gargantuesques, nous ont régalés a ce repas, ou nous avons déja du nous préparer a la séparation
avec promesse de nous revoir a la prochaine sortie. Vers 15:00 chacun est reparti vers sa destinée. Pour notre part,
Danielle & moi sommes encore resté une nuit pour repartir le lendemain par les petites routes en direction de Kist-
zbuhel, puis Leermos, ou nousavons pu admirer les paysage du Tyrol. Nous sommes rentré jeudi par les routes de
montagnes par la foret noire avec déjeuner dans I’ Auberge tordue (chezla charlotte tordue) a Haigerloch , pour enfin
arriver dans nos Vosges du Nord a La Petite Pierre. Nous remercions Brigitte & Gunther pour cette sortie réussie.
Danielle & Bernard avec notre AMC Eagle sport



Assemblée générale du 3 juin 2017 a 19:00

Membres présents: Peter & Terence Egg, Alfred & Rose M arie M uggli, Bernard & Danielle Scheidt, Juerg &
Liselotte Hansen, Erwin Zinner, Regina Porumb, Elfriede Bohr, Michael M oser, Alfred & Sabrina Gasser,
Gunther & Brigitte Buggisch, Jean Luc & Bernadett Jeandin, Emmanuel & Stella Prat, Silvio Zuccatti, Ginette
Rey & dadie .

Le président nous salue et demande de I’excuser (par mail) de ne pas étre de la partie, et souhaite la réussite de

cette sortie, et remercie d’avance Brigitte et Gunther pour cette prestation.
Acceptation du proces verbal de I’assemblée générale de septembre 2016, par vote a I’'unanimité

Les comptes de I’exercice 2016 ont été révisés par Le caissier et le président le 20/05/2017, le décompte an-
nuel a été accepté a I’'unanimité. Il a été demandé d’inclure dans les prochain compte (2018 et +) les résultats

des comptes de I’année précédente, afin qu'une comparaison puisse €tre possible

La sortie de printemps 2018 sera organisée par Danielle & Bernard

Il a été décidé que le calendrier du club sera offert a tous les membres qui aurons réglé leur cotisation de I’ an-
née suivante, avant le 31 novembre de I’année en cours.

Exceptionnellement, les couts annexes ( péages, musées) de nos visites de la sortie en Autriche, seront pris en
comptes par le club, suite a I’acceptation de I’ensemble des membres présents (montant 615.50€).

L’assemblée se termine a 19:55, rédaction: Bernard Scheidt

Sortie dans le Var du 22 au 24 septembre 2017
programme:
arrivée le vendredi 22 septembre a partirde 17h a :Résidence Club « ODALYS » Boulevard de la
plage de I’Argentiére - La Londe les Maures 83250hébergement en demi pension 55 € /pers. (petit sup-
plément pour les chiens) comprenant le repas du soir en self service et le petit déjeuner.
Samedi 23 septembre 2017/ départ vers 09 H 00 en direction de Toulon pour une visite a 10 H30 de
la rade en bateau, durée 1 H 15 - prix 10 €/ pers. (Parking du Port payanta définir)Déjeuner au
« mourillon » les plages de TOULON (parking gratuit)
Départ balade vers 14 H 15 pour le Mont Faron et visite a 16 H 15 du « Vieux moulin a huile du Parté-
gal » a la Farléede du Var? durée 1 H 15 - prix 4€/Pers. (parking gratuit)Retoura la Londe les Maures
pourapéritif et « Assemblée Générale »Diner vers 19 H 30 a la Londe les Maures
Dimanche 24 septembre 2017 départ balade vers 09 H 00 en direction de Bormes les Mimosas puis
visite @ 10 H30 du « Chateau de I'Aumerade » a Pierrefeu du Var, domaine viticole avec dégus-
tation de produits lo@ux et exposition de Santons, durée 2 H 00 - prix 11 € / pers.
(Parking gratuit)Repas vers 13 H 00 au « Mas du Pourret » a Pierrefeu du Var (parking gratuit)
Omanisation :
Gaétane et Patrick Vallés
07 rue Gallieni 83260 La Crau France
tel : +336 80 73 25 28
gaetane.valles@wanadoo.fr Bulletin d’inscription :

Sortie du 22 au 24 septembre 2017 Visite du Var
Prénom, Vornamen:

Animal de compagnie : _ _ _ _ _
Chegue de acompte 50€ par personne a joindre a l'ordre de :
A retourner avant le 01 juillet 2017 a :
Gaétane et Patrick Vallés
07 rue Gallieni 83260 La Crau France
tel : +336 80 73 25 28
gaetane.valles@wanadoo.fr
(Merci de bien compléter ce bulletin, afin que les réservations soient correctes, surtout pour les végéta-
riens et les possesseurs d’animaux)




Sortie de Printemps a St Michael im Lungau
N

Alignement sur le parking
de I'hotel Wastlwirt

En route vers la Nockalm Hochalpenstrasse
Glockenhutte altitude 2024m

Arrivée au chateau M auternhauf




Sortie de Printemps a St Michael im Lungau

Mauternhof: Le Maitre des lieux

Déjeuner au chateau




Avignon motors festival 2017

est un salon tout entier dédié a la passion des véhicules d hier et d’ aujourd’ hui. Il se déroulait cette année du vendredi 24 mars au
dimanche 26 mars au Parc des Expositions d’ Avignon.

Bernard et Dani¢lle, Patrick et Gaétane, Stella et moi-méme avons visité cette grande fte de la culture automobile qui regroupe 400
exposants, 145 clubs automobiles et plus de 2600 véhicules d’ époque, et surtout environ 50 000 visiteurs chaque année.

C’est sous la pluie que notre petit groupe d” AMC est venu, comme pratiquement chaque année maintenant, pour participer a ce
grand rassemblement et représenter notre club. Bernard est venu avec son Eagle et moi-méme avec ma Pacer V8.

De nombreux halls, pour tous les gofits : véhicules de collection, vente aux encheres, véhicules de prestige, hall des clubs, bourse des
miniatures, bourses aux piéces, motos, camions, utilitaires,..

Cette année, dans le batiment principal, une exposition spéciale pour Ferrari qui ftait ses 70 ans. Nous avons rencontré le Renault
Rambler Club de France, avec Jean-Louis Houet et son épouse qui exposaient leur stand dans le grand hall. IIs avaient participé a la
sortie organisée par Bernard en septembre 2016 dans la région de Gray. Le ClubWanquel (moteur rotatif) et le club Mustang expo-
saient leurs stands. Nous avons découvert des raretés dont une Fuego cabriolet badgée AMC.

Ce salon est trés intéressant car il permet de voir la littérature, 1’ outillage, les pieces détachées, surtout pour les vieux véhicules. On
trouve aussi de nouvelles picces pour les véhicules Young Timers, notamment Renault, Citroén, Peugeot. Il est intéressant aussi de
trouver des préparations mécaniques, carrosseries et selleries.

Je tiens a remercier (dans 1’ ordre chronologique...) Patrick, Jean-Luc et Bernard qui se sont succédé au chevet de ma Pacer et qui
ont réussi a la remettre en piste. Et un coup de chapeau a Patrick pour avoir recomposé le cable de compteur de la Pacer avec 3 four-
nisseurs différents, un en Allemagne et 2 aux Etats-Unis. Elle a magnifiquement réussi le trajet Roquevaire-Avignon et sous la pluie

en plus.

Les autres membres du club qui souhaiteraient se joindre a nous 1’ année prochaine seront les bienvenus. L’ Avignon Motor Show
2018 se déroulera les 23, 24 et 25 Mars. N’ hésitez pas a nous contacter pour tout renseignement.

Emmanuel Prat




AMERICAN CAR CLUB DE FRANCE

'rherlcan ILoTers

Nous remercions particulierement le regretté président de I’ ACCF Michel Caton, de nous avoir autorisé de publier cet article
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Histoire

A.M.C.
Jusqu’au bout ...

2¢ partie : 1970 - 1987
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——— Histoire

1970-1979

La famille s’agrandit avec beaucoup
de nouveautés en 1970. L'American
est remplacée par une voiture toute
nouvelle, la Hornet. Une carrosserie
modeme avec un long capot et un
arriére ramassé, comme auront les
voitures japonaises de la fin des
seventies. La Homet est le signe
gu'AMC renoue avec une politique de
niche. Non seulement elle est disponi-
ble comme modéle de base dépouillé
et pas cher, mais une longue liste
d'option est offerte et cela fait la
difference avec les concurrents.
Absolument tout est possible depuis
la base avec le six cylindre de 3.3L,
les sieges vinyl, les tapis de sol en
caoutchouc jusgu'au luxueux haut-
de-gamme avec le VB 5 litres, intérieur
tissus et moquette. Méme la transmis-
sion automatique, les freins a disques,
I'air conditionné, les siéges baquets
réglables et un toit vinyl pouvaient étre
commandeés. Avec la Homet c'est
aussi la politique du partage des piéces
qui refait surface. Qu'ils alent deux ou
quatre places, ils étaient jumeaux
jusgu'au toit. Méme les pare-chocs
avant et arriere étaient interchangea-

bles. Des 365
jours d'une
annee, il a fallu
que la Gremlin
soit présentée
un premier
avril, C'était la
premigre sub-
compacte
américaine a
entrer en
competition
avec les im-
ports étrangers
a succes
comme la Coccinelle de Wolkswagen.
La Gremlin avait un an et demi
d'avance sur les offres de Ford et Gm
dans cette catégorie. trop court pour
vendre beaucoup de voitures, mais
suffisamment pour attirer |'attention.
La Gremilin était une Hormet a I'arriére
tronqué. Etrangement, elle était
offerte seulement avec des six cylin-
dres dans une catégorie ou les
concurrents ne proposaient que des
quatre cylindres économiques, Mais
au debut, cela n'égratigna pas le suc-
cés de la Gremlin. Comme aucune
comparaison n'était possible avec les
produits de Détroit, AMC a eu du mal
] a fixer le prix de
sa Gremlin. Un
tarif de base de
1879 dollars fut
décidé. Pour ce
prix-la, 'acheteur
avait une voiture
tres dépouillée,
avec une ban-
quette avant, un
sol en caout-
chouc et pas de

B

-

Réplique de la patrouilleuse de la série Adam-12

12 A F

place arriere...
Un =coupé d'af-
faire=... La seule
raiscn d'exister

de ces coupes
elait leur prix ex-
trémement bas. lI
ne s'en est pour-
tant pas wvendu
beaucoup. En
1970 seules B79
Gremlins étaient
ces «Business
Coupe=. Cepen-
dant la Gremlin a
été un succeés ins-
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AMC Gremlin 1977 "

tantane attirant surtout des jeunes
gens. Le reste de la flotte resta iden-
tique. La nouveauté la plus intéres-
sante etait sans doute la Rebel
Machine. Un coupé sport sans un
gamme de superflu, avec un V8 de 6,4
L (340hp SAE) alias, «la Brique vo-
lante ». Cependant un événement cru-
cial pour l'avenir d'AMC wva se
praduire. L'American Motors Corpo-
ration (doté de son nouveau logo)
achéte Kaiser Jeep pour la somme de
soixante-dix millions de dollars, dont
dix millions en cash. Kaiser souhaitait
abandonner le business de I'autormo-
bile et AMC avait bescin d'un engin
utilitaire. Jeep était une sociéte qui
perdait de 'argent mais son potentiel
n‘avait pas échappé a Chapin qui était
persuade que les synergies dégagées
par un développement et une produc-
tion communes seraient béneéfiques
aux deux compagnies. Cet achat a
mis AMC de nouveau sur la sellette
aupreés de ses débiteurs et Chapin fut
férocement critiqué. Son idée fut la
bonne et Jeep se révéla effectivement
un avantage pour AMC dans les annges
qui suivirent. Le travail d'unification et
de compatibilité technique com-
mence sans tarder. Premiére déci-
sion, la production de wvéhicules
militaires et gouvernementaux est re-
groupée dans une filiale, AM General
(qui sera vendue plus tard et produit
toujours le Hummer), «Si vous deviez
concurrencer GM, Ford et Chrysler,
que feriez-vous ?» demandait AMC
dans ses brochures et ses publicités
et donnait immédiatement la réponse
pour chagque modéle:

...Vous lanceriez la Matador. Une voi-
ture a faquelle aucun bon pére de fa-
mille ne peut résister, ...Vous lanceriez



une petite voiture révolutionnaire: la
premiére sub-compacte ameéricaine :
la Gremtin, ...Vous proposenez les op-
tions sur fa Hormet que vous ne trou-
veriez pas sur la Maverick. ...Vous
feriez de ['Ambassador la seule
gamme avec air conditionne et boite
automatique en équipement standard.
...Vous feriez de la Javelin la sportive
fa plus velue d’Amerique, au risque
d'en effrayer cerfains! ...Vous dessi-
neriez la Sportabout, une voiture qui
en fait plus pour les femmes gue
toutes les colorations, gloss et faux-
cils réunis. Imaginez ces publicite
dans la presse actuelle ! La Javelin avait
encore grossi (et s'était mal vendue,
comme quol certaines legons
n'étaient pas retenues) et présentait
des ailes empatees ; I'AMX a éte de-
gradee au rang de simple variante de
ia Javelin, La SC/360 Homet présentée
pour s'aligner avec la SC/Rambler et
la Rebel Machine. La production du
six cylindres de 3,3 L est amétée, faisant
du 3.BL le moteur de base. |l etait
accompagne par le 4,2 L, méme moteur
mais course plus longue. La Gremlin
etait proposee avec le «X-Package»,
une option gui se vend bien. Le pack
consistait en siéges bacguets,

moguette, jantes en alliage, calandre
peinte et des bandes décoratives
latérales afin de donner un air plus
sportif a la voiture. Des reliques de

1977 AMC Javelin

I'ancien temps ne collaient malheureu-
sement pas avec |'esprit de la voiture::
la boite manuelle trois vitesse avec
premiere non synchronisée et les es-
suig-glace a depression. La nou-
veauté de la Matador, c'était son
nom. De base, il s'agit d'une Rebel,
proposée en coupé hard-top, berline
guatre portes et break. La productivite
de Jeep a éte améliorée, le pro-
gramme des motorisation AMC-isé et
les nouvelles jeep etaient vendues par
les concessionnaires American Mo-
tors. Les designs vendeurs ont &te
COMNSEerves,

En 1972, toute |a ligne a été
conservea, Les changements les plus
importants intervenant sous la carro-
serie et dans le marketing. « Gualite,
valeur, satifsation client » en était les
mots-clés. La transmission Borg-
Wagner hors d'age est remplacee par
une transmission Chrysler et les es-
suie-glaces sont électriques. Les mo-
deles depouilles de base sont
abandonnes. Désormais la gremlin est
disponible avec un Y8 de cing litres.
Un nouveau service qualité est mis en
place afin de reduire les réclamation
de la clientele. Trés apprecie est le
« Buyer Protection Plan » (Plan de
protection des acheteurs). Il est
d'ailleurs fortement mis en avant
dans les campagnes publicitaires.

La garantie est plus forte, les veéhi-
cules inspectes a fond, une veiture de
prét si necessaire, et une plate-forme
télephonigue disponible gratuitement
a Detroit (au quartier general d'AMC).
Cette offensive sur la qualité ne pou-
vait mieux tomber car beaucoup
d'américains sont excédés par la
mauvaise qualité des produits domes-
tiques et ils sont de plus en plus nom-
breux & acheter allemand ou japonais,
Avec ce plan, AMC remonte la pente
du marche et commence 1873 avec
d'excellents chiffres.

L'ascension vers le précipice

Le crédo de Roy Chapin pour les
années a venir est: différence et diver-
sification. Difféerence, parce qu'AMC
doit étre différent pour survivre sur le
marche, et diversification car un fabri-
quant d'automobiles doit se diversifier
sur d'autres marchés pour assurer sa
survie la encore. Une décennie plus
tard, un certain Ezdard Reuters (Pdg
de Daimler Benz de 1987 a 1995) aura
la méme idee. S'il avait regarde |'his-
toire d'’AMC, I'histoire de Daimler
Benz aurait été sans doute différente,
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AMC se diversifie et achéte entre
autre Holmes Foundry Ltd, au Canada
et Evans Product, deux fabriquants de
piéces en plastique injecté. AM General
se met a construire des bus, un marché
trop longtemps laissé 4 GM et Fixible,
et promu a un brillant avenir grace aux
rues toujours plus encombrées, & la
pollution de I'air et les flottes dépas-
seées des transports publics.

La Homet regoit une nouvelle car-
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rosserie genéralement offerte unique-
ment par les fabriguants étrangers: la
Homet & hayon. La vieille boite 3 vi-
tesse est remplacée par une boite
synchronisée. La Gremin Levi est pré-
sentée au public, avec son intérieur en
« Jean = (ou du moins, une bonne imi-
tation). La Homet Sportabout est pro-
posée en version Gucci avec un
intérieur dessiné par le couturier ve-
dette Aldo Gucci. Le marché de la
Pony-car est a I'agonie; les Ja-
velin et AMX seront reconduites,
mais sans modifications. La Ja-
velin a aussi droit a sa touche de
prét-a-porter avec un intérieur
par Pierre Cardin. Aucun créa-
teur ne touchera par contre aux
Matador et Ambassador qui sont
maintenues. Les plus sensibles
au changement seront les Jeep:
le nouveau tableau de bord ac-
| croche le regard, mais ce sont
| les nouvelles transmissions inté-
grales Quadra Trac, intro-
duites sur le pick-up de la
serie J et le Wagoneer (le pré-
deécesseur au Grand Chero-
kee) le plus important. La CJ
esl disponible avec un puisant
V8 en option.

1974 est I'année du chan-
gement: la Matador et I'Am-

bassador sont abandonnées, et leurs
successeurs devront partager la
méme plateforme et posséder une al-
lure qui fait fureur en ce moment aux
USA: le lock Mercedes. En dépit de
son role d'étendard, la Matador est
I'une des plus moches voitures pro-
duites & Kenosha. Dick Teague avait
rallonge le capot, mais pour des rai-
sons de colts, les ailes devaient res-
ter identiques. Le mélange est assez
comique.

Mais o0 est passé tout I'argent ?
Les études de marché indiquent
qu'en période de récession le public
ne desire rien de plus gu'un petit
coupé moyen de gamme &t que la
Matador Hardtop est trop conserva-
trice. Les dirigeants d'AMC ont bien
pris &n compte ces résultats et ont
jeteé a la corbeille toute I'expérience
acquise par le passe.

Un nouveau coupé est dessing,
qui ne partage aucune piece avec un




autre modéle et par conseguent, cod-
teux & développer et produire. La Ma-
tador coupé se voit décerné le titre de
« yoiture la plus stylée de 1974 » par
le magazine Car and Driver et sera
non seulement le deuxiéme plus gros
echec de AMC, mais aussi |'une des
causes du decés d'AMC. Les ventes
sont bonnes au début, mais insuffi-
santes pour compenser les colts de
développement... et il n'y aura plus
d'argent pour assurer le dessin des
futurs face-lift. Les autres modéles ne
changent pas beaucoup. Les Jeep se
vendent bien et I'argent gagne ici est
gaspillé dans les autres modeles. Le
nouveau Cherokee est un succes de-
puis son lancement, le Wagoneer est
le seul de son genre.

L'augmentation des ventes du
coupé Matador attendue pour I'année
suivante n'est jamais venue. Mais
AMC avait encore une carte secrete a
jouer sur laguelle tous ses efforts
s'étaient concentrés: une nouvelle
compact entre la Gremlin et la Hornet,
une voiture comme aucuneg autre;
une voiture représentant la philosophie
de la difféerence d'AMC : la Pacer,

La premiére année, la voiture se
vendait tellement gue la production ne
suit pas. Tous les autres modéles
entament 1975 comme ils ont quitté
1974. La Gremlin et la Hormet sont en
production depuis six ans et sont en-
clines a rejoindre le paradis des auto-
mobiles, mais sont reconduites.
L'Ambassador est supprimée du
catalogue, les grosses AMC étant
désormais les Matador. Les Javelin el
AMX sont décédées. Les chiffres de
vente de la Matador commencent a
décroitre et alors qu'ils sont a court de
Pacer, les revendeurs sont encom-
brés de voitures quasiment invenda-
bles.

Chapin réagit par un seérieux
contréle des colts. La Gremlin recoit
une calandre légérement remodelée
et est positionnée comme la voiture |a
moins chére jamais produite en Ame-
rique. La nouvelle Jeep CJ-7 est pre-
sentée au public : un peu plus longue
gue la CJ-5 et par conséquent, elle
peut &tre équipée d'une transmission
automatique et intégrale. AM General
engrange les profits avec ses bus et
ses veéhicules militaires et la filiale

Wheelhorse Tractors est en bonne
sante egalement.

En 1977, personne ne se doutait
gue la Pacer serait la derniere voiture
intégralement développee par Ameri-
can Motors. Tous les véhicules seront
reconduits, aucun changement ne
pouvant étre fait. Les ventes de la
Pacer chutent, plus personne
n'achéte la Matador. Les gens com-
mencent a rechercher d'autres alter-
natives économiques et en trouvent
dans les produits japonais et euro-
peens. AMC n'a rien a offrir en des-
sous du six en ligne de 3,8L et plus

Jeep CJ-7 1986

d'argent pour développer un quatre
cylindre en interne. |l est donc decide
d'en acheter un. Il s'agit d'un deux li-
tres Audi qui sera fabrique sous li-
cence par AMC. C'était un bon
moteur qui éguipait nombres d'Audi,
le Volkswagen LT (un camion de trois
tonnes), et les Porsche 924 et 924
Turbo. Celebre pour son couple et
son endurance, ce moteur est capa-
ble de transformer une Gremlin en vé-
hicule économe... Mais... au lieu de de
l'injection K-Jetronic de Bosh, AMC y
met un carburateur merdique ; et
lorsque |'on connait les tolérances en
matiére de fabrication des americains. ..
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Le resultat est un moteur amorphe,
ramolli, poussif, etc. Pour compenser
les vibrations, il est monté sur des
supports moteurs extrémement sou-
ples. La encore mauvais choix : au ra-
lenti, le moteur donne l'impression de
danser le Mashed Potaloes dans son
compartiment! Jamais deux sans trois:
le colt de fabrication du moteur est
plus élevé que pour le petit six cylin-
dre ; le 3,8L restant le moteur de

base, la petite motorisation est réser-
vée au gammes supérieures.

Un break est ajouté a la gamme
Facer, ce qui dope un peu les ventes.

La Hornet Hatchback se voit propo-
sée avec le pack sportif AMX. Pour
l'instant ce sont les ventes de Jeep
qui maintiennent la téte d'AMC hors
de |'eau.

William  Luneburg, president
d'AMC, prend sa retraite en mai 1977
et est remplace par le bras droit de
Chapin: Gerald C. Meyers. AM General
recoil une grosse commande de vehi-
cules militaire. Toutes les divisions
sont béneficiaires. Aprés tout, un bé
néfice de huit millions de dollars est
réalise. Une paille comparé au milliard

Pick-up Jeep Comanche X, de 1986
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de dollars américains investis par
Ford dans le développement de la
nouvelle Ford Fiesta,

Ce qui n'est pas arrivé en 1978 :

Le developpement d'une sub
compacte sous la Gremlin. Trop coll-
leuse, pas assez rentable.

- Une version quatre portes de la
Pacer. La Pacer était déja un nau-
frage.

- Un restylage de la Gremlin avec
un montant de custode aminci et une
lunette arriére agrandie aurait donné
un air chic a la voiture pour des colits
d'outillages dérisoires. Il n'y avait au-
cune raison de ne pas le faira,

- Un coupeé sportif sur une base de
Gremlin pour concurrencer la Toyota
Celica,

Par contre, celle qui a atterri,
c¢'était la Concord, une Hornet avec
des extréemités redessinées, une meil-
leure suspension et isolation phonigue.

Tout cela donne une impression
d'une classe supérieure et pour ac-
centuer cela, un nouveau nom est
chaoisi. Il était logique de modifier le
positionnement de la voiture, afin
d'eviter le choc frontal avec les vehi-
cules japonais. La presse fait les hon-
neurs a la nouvelle venue, mais pas au
point d'en faire ses couvertures. Mal-
greé cette absence de couverture mé-
diatique, les clients reviennent dans

Priceman 141
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les halls des concessionnaires AMC...
ol ils ne trouvent malheureusement
rien qui ne leur provogue un coup de
coaur. La Matador dans sa série « Bar-
celona » fait peur aux acheteurs po-
tentiels. La demande en baisse des
berlines et hardtop Matador est com-
pensee par une diminution de ses va-
riantes, et seuls les six cylindre 4,21
et V8 6,1 L sont disponibles.

Les ventes de Pacer sont au plus
bas et méme le facelift et le V8 en op-
tion n'y font rien. La gremlin est tou-
jours la, avec des extensions de
carrosserie fagon GT.

La Hormmet AMX recoit la calandre
de la Concord est se prénomme
désormais AMX tout court. Elle avait
eu son petit succes en 1977 ce qui
justifiait un modéle a part, et puis, elle
ravivait les souvenirs de la veritable
AMX de 1968.

Tout ce qui portait le logo Jeep
rencontirait du succes et I'argent cou-
lait a flot. En fait la demande etait si
forte que la production n'arrivait pas
a suivre. Pour compenser ce manque

Intérieur AMC Gremlin 1973

la cadence augmenta au détriment de
la qualite. Aucun jeep n'a jamais éte
un /lemon mais les peintures approxi-
matives et les boutons qui tombent
tout seuls ne sont pas des facteurs a
augmenter la satisfaction de la clien-
téle. Les priorites ont donc change. La

production automobile esl regroupee
a Kenosha et toutes les autres usines
fabriquent des jeep. La production
peut augmenter sans que la qualite en
patisse,

A la fin de I'année 1978, Roy Cha-
pin prend sa retraite. Son poste est

The Jeep Cherokee Sportsmanll.

As you've already discovered,
there’s very little you can add

to a Cherokee. Ex-:,eFt per]‘tjljaﬂs a
1ty, which vou

matching pair of powerful rally- Or, if you prefer, the optional
type dri lights. 5.9 hitre V8 with T-bar automatic
Naturally you get all the other transmission.

little more ndividual Cherokee equipment, including The Cherokee Sportsman II,
get with the Sportsman II. the gutsy E litre 6 cylinder it’s a real eye-catcher!
It features dashing, distinctive  engine with 5 speed manual

decals and custom striping, plusa  overdrive floor shift.

Vehicle shown his Cherok o Spartsman 1 aption pocksge fisoed,

Publicité australienne pour le Jeep Cherokee Sportsman Il
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recupeére par Gerald Meyers qui conti-
nue sa politique. Les actionnaires re-
goivent un étrange message joint au
rapport annuel : « Nous avons mis la
maison en ordre et nous pouvons
meltre a exécution la partie fonda-
mentale de notre plan: devenir un
membre d'un groupe automobile
mondial qui sera compétitif pour les
annees a venir, Pendant I'année 1978,
nous avons mené des négotiations in-
tensives dans ce sens avec Renault.
Le but est de faire d'une plerre
deux coups: Les vehicules d' AMC se-
ront vendues par un grand réseau de
distribution européen et donc tou-
chera une clientéle plus vaste; et
AMC aura une compacte compétitive
qu'il etait impossible de développer
en interne. Des negociations avaient
été menées avec Honda et Peugeot
(qui avait ses propres problémes avec
Citro&n) mais n'avaient pas aboutis,
Renault par contre semblait intéresse.

L'année 1979 commence sur une
note d'optimisme. Introduction de la
Spirit. Bien que basée sur la Gremlin,
il est difficile de la reconnaitre surtout
en version hatchback, malgré des
ailes portes et coffres identigues. La
Spirit semblait entiérement différente,
une réussite due a Richard Teague.
Elle profitera des améliorations de la
Concord, ce qui la rendra encore plus

AMC Matador Wagon

€C

attractive. La Concord, de retour avec
quelques retouches cosmetiques est
disponible en version D/L et Limited,
avec tout le luxe imaginable et acces-
soires electrigues existants. La Mata-
dor tire sa réverence, le plus gros
modéle d'AMC est désormais la
Concord.

Aucune modification majeure chez
Jeep. Ce n'est pas nécessaire: le
Cherokee se vend tout seul. Il est dis-
ponible en differentes versions (Chief,
S, Golden Eagle). Toutes les grosses
Jeep recoivent une nouvelle calandre
avc des feux rectangulaires. Le 25°

annivesaire de la CJ est fété avec la
CJ Silver Anniversary, et le 25° anni-
versaire d'AMC avec la Concord Sil-
ver Anniversary. Les deux sont
peintes en argent metallique (!) et por-
tent des badges spécifiques.

La premiére Renault

L'accord étant conclu, Renault
vend des Jeep via son réseau de dis-
tributeurs en France et en Colombie.
Tandis que les revendeurs AMC
voient debarguer la RS (rebaptisée
LeCar aux USA).

En outre, AMC et Renault pré-




voient une coopération dans le déve-
loppement d'un modéle entre la RS et
la R18, qui sera assemblée par AMC.

Les rumeurs qui couraient concer-
nant la fin de la production de voitures
par AMC sont vigoursusement dé-
menties. De nouveaux prototypes
sont déja testés et le programme pour
les années 80 et B1 validé, fait savoir
AMC. Une CJ quatre cylindres est
prévue, mais comme le moteur Audi
offre trop peu de couple, le contrat est
dénonceé et AMC achéte un petit 4 cy-
lindre de 2,5L a la GM. La Pacer se
vendant si peu, 'usine de fabrication
des panneaux de carrosserie est ven-
due a Volkswagen.

Le second choc pétrolier frappe de
plein fouet AMC en stoppant presque
les ventes sur le marché des SUV. Du
jour au lendemain, les Jeep attendent
sur leurs pneus dégonflés dans les
parcs des revendeurs AMC. Les em-
ployés doivent méme prendre des
conges pour baisser la production.

Heureusement, grace a des com-
mandes de véhicules mlitaires et pos-
taux, AM General se porte bien.

En octobre il est annonce gue Re-
nault va investir dans le capital d'AMC
jusgu'a en détenir 22 ,5%. Brutale-
ment les frangais s'assoient a la table
des dirigeants. Les probléemes finan-
ciers d'AMC rendent cette situation
obligatoire, car sans liquidités, il est
impossible de préparer les usines
pour la production de la nouvelle
AMC-Renault, L'outillage, la rénova-
tion et l'acquisition des robots d'as-
semblage sont des opérations
colteuses.

AMC/Renault Alliance : une R9 américanisée

1980-1987

Les années 80 voient AMC se
tourner vers |'économie. La Jeep Cj
est proposée avec le 2,50 et une boite
quatre manuelle de série. La boite au-
tomatigue ne peut plus étre combinée
avec la transmission intégrale. En op-
tion sont disponibles les moteurs 4,2
et 5,0L, méme si ce dernier ne sera
pas souvent demandeé. La Cherokee
se dote de moyeux a roue libre et
transmission intégrale partielle de
serie, Quadra-Trac en option.

La nouveauté, c'est la gamme
Eagle... enfin presque, puisqu'elle est
basée sur la Concord. La différence la
plus visible est la réhausse du chassis.
Elle bénéficie également d'une trans-
mission permanente par visco-cou-
pleur qui ajoute un peu de fantaisie a
la gamme. En 1880 ce concept est
unique : le break Subaru étant la seule
autre voiture proposant une transmis-
sion intégrale (bien qu’il lui mangue un
différentiel central), et sera adapté de
maniére similaire sur la BMW 325iX en
1986. Les demiéres mille Pacer sont
livrées en 1980 (elles ont toutes eté fa-
briquées |'année précédente).

Les Concord et Spirit sont les sur-
vivantes de la lignee AMC. Le moteur
de 3,8L est abandonneé car trop sem-
blable ne terme de puissance au 2,5L.
L'alternative se résume donc au 4,2,
Le 5,0L est réservé au Jeep. Toutes
les AMC recoivent un traitement anti-
rouille Ziebart de série. Le ventes dé-
clinantes de Jeep conduisent a la
décision de produire de nouveaux des
voitures dans l'usine de Brampton.

La récession touche durement
AMC: I'annee se solde par une perte
record de cent cinquante cing millions
de dollars. Pour
une fois, ce n'est
pas a cause de
decision hasar-
deuses! Tous les
constructeurs
américains sont
touches et deplo-
rent des pertes
mais AMC a eté le
plus  durement
touché, non pas a
cause de finances
exsangues, mais
a cause de ses
gammes de vehi-
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cules. Chez AMC, c'est Jeep qui tient
I'edifice, or Jeep a vu ses ventes de-
gringoler. Et méme si les acheteurs de
I'Eagle sont placés sur liste d'attente,
AMC chute au cinguiéme rang der-
riere Volkswagen. A la fin de 1980, les
alternatives sont soit de fermer la
boite, soit de donner & Renault une
autre part du gateau. En 1981, la par-
licipation de Renault monte a 46,6%
d'AMC.

De gros efforts sont faits pour di-
minuer la consommation. Les Jeeps
sont redessinées pour améliorer le Cx.
Les convertisseurs de couples sont
equipés de blocages. La nouveauté
du programme, c'est la Scrambler,
une version pick-up de la CJ. Une
plus petite Eagle basée sur la Spirit
est proposée. Prénommee SX/4
(hatchback) et Eagle Kammback. Le
4,21 est rendu plus efficace et allégé
de quarante kilos.

La grande nouveaute, c'est la Re-
nault 18i qui joue dans la méme ligue
que la Concord, mais attire un public
différent. Avec son quatre cylindre in-
jecte, une traction avant et une caisse
legére, elle est la plus économe de sa
categorie, sans compter la place a
l'intérieur et son confort... frangais.
Avec toutes ses qualités, son succes
est assure !

La Eagle est disponible avec le Se-
lect Drive, une transmission intégrale
prévue pour étre économe. Un fabri-
quant de Floride propose une
Caoncord cabriolet appelée Sundan-
cer.

En juin, Gerald Meyers annonce au
public que dans le futur, Renault serait
responsable de la construction des
voitures AMC. Les ingénieurs d'’AMC
se concentreront dorénavant sur les
Jeep et la ligne Eagle. Au méme
moment il a fallu se rendre a
I'evidence, personne ne voulait de la
R18i. Son prix est alors ajusté a la
baisse... comme tous les prix des
AMC (de 10%).

En janvier 1982, Gerry Meyers
quitte AMC malgré son contrat de
guatre ans signé avec Renault I'année
préecédente. |l est remplacé par Paul
Tippet, ancien président de American
Motors. José J. Dedeurwaerder, un
responsable Renault, devient le nou-
veau president d'AMC.,

Simultanément, AMC supplie ses
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revendeurs de rester fidéle a la
marque promettant que le nouveau
modéle est déja en phase de test.
Sans aucune nouvauté a se mettre
sous la dent, le service marketing se
concentre sur autre chose: le plan de
lutte anti-corrosion Ziebart est mis en
avant tout comme le Buyer Protection
Plan et les panneaux de carrosseries
100% galvanisés, et la nouvelle trans-
mission 5 vitesse Borg-Wamer, qui
connectée au quatre cylindre abaisse

la consommation a 6,35L/100km.
Pendant que les ventes du grand
Jeep Wagoneer se portent bien, celle
des plus petits Cherokee chutent.
Cetle apparente contradiction s'ex-
plique par le fait que les acheteurs
aisés de Wagoneers sont moins tou-
chés que la classe moyenne, naturel
lement acheteuse de Cherokee,

La Renault 18i est accompagnée
d'un petit coupe sportif, la Fuego,
censé concurrencer la Toyota Celica

-
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et consorts. La LeCar peut désormais
étre commandeée en version quatre
portes, mais toujours sans transmis-
sion automatique.

La derniére AMC.

Les speéculations vont bon train
concernant la nouvelle voiture déve-
loppee par Renault et AMC concer-
nant sa marque: AMC 7 Renault ?
AMC-Renault 7 Le suspense, insoute-
nable, tombe : la nouvelle et tellement
attendue AMC sera la Renault Alliance
(R9 en Europe). C'est la bonne voiture
au bon moment: traction, injection
économe, direction a crémaillére,
freins a disques, instrumentation
compléte, intérieur joli et moderne,
design carré. 20 ans aprés la rambler
de 1963, une AMC (heu...) est récom-
pense «Voiture de l'année». Les
ventes de I'Alliance décollent et com-
pensent a elles seules les pertes des
autres modeles. La Fuego se vend
correctement mais la R18i est un
fiasco en partie 4 cause de sa qualité
désastreuse. En milieu d'année, la
Concord et la Spirit sont supprimées
du catalogue et AM General est vendu
pour raisons politiques. Le pentagone
avait quelgues soucis a l'idée gu'une
compagnie gui fabrique des équipe-

——




ments  militaires  soit
contrélée par une sociéte
publique frangaise.

Les évenements se
precipitent : Le quatre cy-
lindre n'est plus un GM
mais un AMC ; Wheel
horse Products est vendu
ainsi que le American
Center, le siége de AMC
a Detroit,

En 1984, les toutes
nouvelles Jeep Cherokee
et Wagoneer sont pre-
sentees, remplacgant les
anciens modeles qui da-
taient de 1963. Moins
larges, plus courts et
400kg en moins sur la
balance, les nouveaux
modeéles sont mis par le
quatre cylindres de 2,5L
de maniére suffisante. En
option est disponible un
VE de 2 8L d'origine GM.
Les nouvelles Jeep béna
ficient d'un nouveau
concept. Au lieu d'un
chassis separé comme
c'est I'habitude sur les
camions legers et les
SWV, le Cherokee et son

ONE TOUGH AMERICAN
ECONCMY CAR.

R T A T T

frére & quatre portes ont
une combinaison de
structure monocogue et
faux-chassis appele Uni-
frame. Plusieurs trans-
mission automatiques et
manuelles sent propo-
sées ainsi gu'une trans-
mission integrale
permanente ou non.

La CJ-5 est abandon-
nee apres un bouche a
oreille désastreux qui a
suivi la diffusion d'une
emission appelée « 60
minutes » qui prétend
que la CJ-5, sous certaines
conditions est sujette au
tonneau (gqui a di
« Classe A7 =), L'image
est catastrophique pour
la CJ-5 et les ventes s'ef-
fondrent.

La grande Eagle se
vend bien malgré son
prix elevé. La petite est
supprimee.

Une nouvelle Renault
arrive: |'Alliance a hayon
(hatchback) dont I'allure
est trop franco-francaise
pour le marche US.

i i )/
_attd
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La LeCar est abandonnée.

Dick Teague quitte AMC aprés 26
ans de bons et loyaux services. Il
n'aura rarement eu la chance de faire
preuve de son talent et de sa vision.
La plupart du temps il devra faire avec
des designs datés et un budget mini-
mum. C'est peut-&tre la gue le maitre
a fait preuve de son genie.

AMC signe un contrat avec la re-
publique populaire de Chine pour fa-
briquer des Jeep pour le marche
asiatique.

En 1985, le public ne voulait de
I'offre d'AMC. Maintenant qu'AMC
avait une gamme de vehicule eco-
nomes, efficaces et pratigues, la
clientéle avait de nouveau de I'argent
et voulait le dépenser. Le carburant
gétait de nouveau bon marche et la de-
mande pour la boiteuse Alliance
n‘existe plus. Les gens veulent du
lourd, du rapide et ni la production ni
le marketing ne s'y étaient prépares.
Les sabotages de I'usine de Toledo,
de salariés furieux de ne pas avoir eu
les augmentations promises n'ont rien
arrange. D'autres rumeurs ont corm-
Mence a courir ;

1. L'usine de Kenosha allait fermer.

2. Chrysler ne pouvait satisfaire la de-
mande pour sa série M et souhaitait
utiliser les capacités de production
d'AMC.

3. une nouvelle subcompacte est en
cours de développement.

4. un nouveau minivan est prévu,

5. Renault prévoit d'exporter |'Alpine
aux USA.

Quoigu'il en soit, Paul Tippet quitte
AMC et se voit remplacé par le fran-
cais Pierre Semerena. La gamme

Jeep accumule
les records de
vente et AMC
commence i éla-
borer des plans
pour le change-
ment de mille-
n & r e
Dedeuwaerder
voit la necessite
d'une nouvelle
usine afin de rem-
placer les installa-
tions hors d'age
de Kenosha. Les japonais montrent
au monde entier comment on produit
efficacement, c'est a dire avec de
gros batiments et des distances re-
duites et pas l'inverse comme a Ke-
nosha.

Aucun gros changement dans la
gamme pour 1986, mis a part que
vous ne pouvez plus trouver de logo
AMC sur les Eagle. Une version pick-
up du Cherokee, le Comanche est
ajouté au catalogue. la C.J-7 est rem-
placée par la Wrangler qui |ui ressem-
ble mais est pourtant entierement
nouvelle. Le moteur reste le méme
mais tout le reste est devenu compa-
tible « 60 minutes».

Dedeuwaerder part, Joseph
Cappy le remplace. un contrat est
signé avec Chrysler : I'usine de Keno-
sha produira des Chrysler Fifth Ave-
nue, des Dodge Diplomat et des
Plymouth Gran fury. Présentation de
la Renault GTA , une chasseuse de
Golf GTI. La «Encore» {la R11) est re-
badgée <Alliance Hatchback-. Mais &
guoi bon renommer une voiture dont
personne ne veut ?
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En 1987, le nouveau six cylindres
de quatre litres voit le jour, Il est basé
sur le bloc du 4,2 mais fourni 173CV
et 300 Nm de couple, et est moins
cher a produire que le 2,8L de la GM.
|| offre en outre la capacité de tracter
2.2 tonnes. Une transmission automa-
tique guatre vitesses de Aisin Seiki
(Japon) qui fonctionne trés bien est
proposée. Les Eagles sont toujours
présentes, mais sans la mention
d'AMC.

En mars 1987, ce que tout le
monde redoutait est devenu une rea-
lité : Chrysler rachéte AMC. Le patron
de Chrysler, Lee lacocca nageait dans
I'argent et considérait les nouvelles
usines modemes d'AMC comme une
bonne option pour augmenter sa ca-
pacité de production. Renault guitte
AMC au moment ou les gros pro-
blémes sont derriére et que I'horizon
s'éclaircissait de nouveau. Un diri-
geant d'AMC commente cet étrange
comportement : * C'est comme si Re-
nault au bout de neuf mois, ne voulait
plus étre enceinte".

En septembre, toutes les Renault
et AMC sont rebadgées "Eagle".
American Motor devient la Jeep/Eagle
division de Chrysler. Le contrat impo-
sait & Chrysler d'acheter 4 Renault
des piéces et d'en faire des véhicules
pendant une paire d'annees.

En décembre 1987, la derniére
AMC, un break Eagle sort des lignes
d'assemblages.

Lee lacocca, n'hesite pas a monter
dans un bulldozer et, devant la
presse, a écraser un tas de piéces de-
tachées d'AMC. Chrysler profite tou-
jours des ressources acquises par le
rachat d'AMC. Les ingénieurs princi-



paux de Chrysler sont des anciens
d'AMC. La gamme Jeep, dans les an-
nées 90 portera encore des traces
des concepts des années 80. Petite
satisfaction mais Chrysler sera lui
méme racheté... par Daimler-Benz.

Est-ce que les choses auraient pu
tourner différemment ? Les derniers
temps AMC etait vraiment & cours de

liguidite. Le
partenariat
avec Renault
aurait pu de-
boucher sur
une gamme
de veéhicules

tout terrain,
van, et de Re-
nault 4x4,
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Les enjeux poli-
tiques ont egale-
ment joues. La
gamme Eagle,
basé sur un
concept des an-
nees 70 etait a
bout de souffle et
les derniers mo-
deles congus in-
tegralement par
AMC n'ont pas
CONNU le succes.

Les adeptes
d'AMC se dispu-
tent encore celui
qui blamer. Cer-
tains accusent
Roy Abernethy et
sa strategie de
gamme luxueuse,
d'autres, considé-
rent gque c'etait le
seul chemin pos-
sible. A mon avis,
une solution pos-

At
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sible était de redevenir une marque de
niche sous la coupe ou en coopéra-
tion avec une grande compagnie, afin
de beneficier de transferts de techno-
logie. Les décisions dans les années
60 et 70 que I'on est enclin a conside-
rer comme de courte-vue, voir com-
pletement erronees pourraient avec la
perspective contemporaine se reveler
judicieuses. Avec une capitalisation
aussi faible vous n'avez pas le droit &
I'erreur lorsque vous imaginez le futur.
Ces demniéres années ont demontre,
surtout dans le domaine de |'industrie
automobile, gu'aussi sophistiquée
gue soit votre analyse et vos prévi-
sions, les choses tournent souvent
différemment que prévues.

Ceux qui connaissent ['histoire
d'AMC verront des paralleles avec les
constructeurs d'aujourd’hui. lls ver-
ront que des decisions similaires sont
prises aujourd’hui alors gu'elles ont
prouvees ne pas étre efficaces il y a
plusieurs decennies. Peut-étre que
personne n'apprend de ses arreurs...
ou peut-étre qu'a un certain point il
n'y plus rien a tenter.

Les entreprises aussi ont toute une
durée de vie, et ce sont les meilleures
qui s'en vont les premiéres. Wl

American Motors
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Formulaire d'adhésion-- ------ - Anmeldeformular
N O et e et et e et et ee e ee et et ae et ee e se e ee e ee e eeveseveenaeenaesree s eenee s JNAME

| 24 (<1 110) 1 8 FEUUUURTE OO SUPEVRPURURRTPRRPURRTPRPTRN Vo) # 0 V211 0 (<)

ADRESSE: N°............
RUC . . e e e e e ettt e e e e ee e et e e e e e ee e et vt e e e e e ae e ae Strasse

PAYS e .Land
TELAIXE. . ce e ettt et et et e et et et et e et e e et e e e e e Telephon
TELPOTL. vttt ettt et e e et e s e e e e s see e e e ees < HHANAY
Ermail. oo e e e .EDV Adresse

Mes AUTOS Meine AUTOS

Année / Baujahr

N°série / Chassis

Renseignements complémentaires:
zusitzliche Angaben

Cotisation annuelle / Mitgliderbetrag: Schweitz: 75 frs Europa: 50 euros

Formulaire et Cheque a I'ordre du Club AMC Switzerland et a envoyer a une des adresses ci
dessous:

Silvio Zuccatti 12 rue des cretets CH 2300 LA CHAUX DE FONDS
Handy:+41(0)794463370
sizu-amc @hispeed.ch

Beat Geier Guterstrasse 144 CH 4053 BASEL Handy:+41(0)774416937
gbrt@hispeed.ch

Emmanuel Prat Impasse Cabrol F 13360 Roquevaire Handy:+33(0)633573584
emmanuel. prat@numericable.fr
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Nos Membres spécialistes:

Alsace Auto Diffusion 117 Rue de la République, 67720 Weyersheim
Téléphone 03 88 51 30 07 - Fax 03 88 69 28 15

contolini. joel @9business.fr

http://alsace-auto-diff. pagesperso-orange.fr/index.html

Sam Jeep & Cars Laurent Debetencourt GSM: 0032 477 77 33 90
http://www.samjeep.com/ Tél/ Fax: 0032 71 65 03 29sam-
jeep samjeep@ mobistar.belive.fr

Sivio Zuccatti: beaucoup de pieces AMC Pacer & Eagle d’occasion et neuves
me contacter : sizu-amc @ hispeed.ch,
tel fixe: +41329133279, mobile: +41794463370

Garage Monhart Ruedi Monhart Hauptstrasse 12 CH-8274 Tigerwilen Tel.:
071 667 04 44 info @ garage- monhart.ch

Vintage Garage; Gilles Ceron 3523 rue du General De Gaulle F-45160 Olivet
Tel: +33238640664 http//www.vintage-garage.fr/fr ce-
rong@ gmail.com

Caviglia Pieces AMC & Jeep Grimselweg 3 CH-6005 Luzern +41413672151
sales@caviglia-lucerne.com http://caviglia- lucerne.com/

SRC Oldtimer Reifen Peter Debrunner Postfach 25-CH 9030 Abtwil Tel: 071
2791512 http://www.1soprog.ch/index1.htm
src.oldtimerreifen@ gmx.net
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ACCF
Depuis fin Aout 2015, notre club est affili¢ a L’ American Car Club de France.

Tous les membres de notre club ont I’opportunité d’adhérer a I' ACCF pour la modique somme
de 45€ I’année ( 1/2 tarif )

Vous pouvez devenir membre de I’ ACCF , méme si vous ne possédez pas de voiture américai-
ne

Il est possible pour nos membres de participer aux rencontres de cette association dans leur lo-
cal a: 5 rue des Fontenelles, Zone Industrielle Petit Parc 78920 ECQUEVILLY .
Les Samedis de 14:00 a 17:00

Pour I’adhésion, Voir le site : http://www.accf.com/
envoyer a votre adhesion avec une copie de la carte de membre duclub AMC Switzerland, et
un cheque de 45€

Apres les ventes de 2 PACER il reste une "CONCORD3 1978 stocké en sous sol depuis 1997 moteur non bloqué, suite vente du
bien je l'ai sortie mis sur parking privé fermé mais par vandalisme on a cassé le pare brise et la vitre porte chauffeur, la B.A. doit
étre encore en parfait état 35 000 milles, 1'intérieur est propre couleur biscuit feutrine, la radio est d'origine K7 grand format, Clim
mais compresseur manquant, la C.G passée a 11cv lors de la super vignette mais moteur 6 cyl. 4,21 les chromes ,accessoires et en-
joliveurs de roue 14" d'origine cabochon central AMC sont disponible, C.G. F.N.

Je vends également une B.A. compléte avec le convertisseur origine PACER V8 et les pare choc a buttoir caoutchouc "canadien"
chrome bon état, les plaquettes de frein, les amortisseurs neufs vendus séparément; les prix sont a débattre

COUSIN Claude, B.P. 20004 HOUPLIN Ancoisne 59263, tel. +33695922848, adresse mail: sajad59 @live.fr
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A Vendre:

-Pacer Sonderumbau; 2006 in Holland gekauft (holldndische Papiere).

Die Maschine ist / war in Ordnung. Einen guten Ersatzmotor (oder auch 2)

und ein Lenkgetriebe ( das alte leckt ) gibt es als Draufgabe.Pacer Pic Up en bon état, Carte grise origine Pays Bas, objet de res-
tauration, 1 moteur (ou deux) et un boitier de direction, livré avec.

Preis: 5.000.- EUR Gunther: info @ fiduziar.de , tel: +49 73 61 970 659

-Mein Pacer ist ein 78 Station Wagon mit Orginal V8

Er braucht ein neues Lenkgetriebe und eine neue Windschutzscheibe

Der Pacer hat einen Franzoschisen Briefund ist 1. HAND Orginale 61.000 mieles Motor Getriebe sind super lauft sauber ist zu 98%
rostfrei es gibt nur eine roststelle.. hinten am Radauf sonst ist er komplett rostfiei

Wenn noch fragen sind per email oder WhatsApp 0049 163 2549137  Pascal : passiv8@gmx.de 0049 163 2549127

Pour vos petites annonces:
Merci de me communiquer vos messages a : info@amc-club.eu
Je les publierai rapidement, Visitez notre site : www.amc-club.eu Merci, Bernard

A Vendre chez Silvio notre caissier, a partir du ler novembre
Porte clé en cristal rétro éclairé avec le logo du club
10€ Seulement + port

Fabriqué chez Cristallerie Lehrer a 1 rue du plan incliné 57820 Garrebourg.
http://www.cristallehrer.com/
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"SWITZERLAND URGENT

Si votre Membership Card 2016 vous manque, elle vous attends.
Celle de 2017 est en préparation

Le montant des cotisations restent inchangé

75 FS Pour les résidents Suisses

50€ pour les membres hors Suisse

Les paiements se reglent selon les modalités ci-dessous

Nous vous remercions d’avance pour votre engagement, et espérons vous voir a une de
nos prochaines sorties

Paiement depuis le France : un cheque a Silvio ou un virement sur la Banque Postale,

L& EaMOUE

POSTALE

La Banque Postale : M Zuccati Silvio ou Mme Rey Ginette, 12 rue des Cretets
CH2300 La Chaux de Fonds SUISSE
Etablissement :20041 , Guichet : 01004, N° Compte : 0762987X025, Clé RIB : 50
IBAN : FR81 2004 1010 0407 6298 7X02 550
BIC :PSSTFRPPDI

Ou par cheque a notre caissier pour nos amis Francais

Pour les autres pays, utilisez Postfinace

PostFinance's

PR —

Postfinance : AMC SWITZERLAND 4053 BASEL.:

N° Compte : 17-122304-5 : Kontonummer
IBAN : CH78 0900 0000 1712 2304 5
BIC : POFICHBEXXX
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