AMGES "
N° 435

Januar 2022

SWITZERLAND ZziimonG

-

1
=

S
T I 1

Tl - e

I =

In dieser Zeitung:
-Der Bericht der GV vom 11. September 2021

-Hal_te deinen Streitwagen in Chartres an &
-Swissness 2 &
-Friiher in Ascona \%
-Welche Zukunft %@\

A

-Wochenende in Chartres %\\\\%

-Zentralisierung_und_Elektrifizierung_von_Pacer-Turen
-Renovierung meines Eagles
-Das Programm der Friihlingsausfahrt in Reims

¢
%



Editorial

Hallo zusammen, in dieser Ausgabe wiinsche ich Ihnen ein gliickliches und fruchtbares Jahr 2021 und viel Spa3 mit [hren Autos.
Die Rednerliste in unserer Zeitung ist immer etwas kurz, aber ich habe hofnung, das sie eines Tages den Mut haben uns zu
schreiben, damit die Zietung einen Sinn hat! Vielen Dank: Mattia, Adam, Bernadette, Jean Luc, Mélina und Dominique, Patrick
usw. fiir ihre Teilnahme.

Nochmals ein grofles Dankeschon an Mélina & Dominique fiir ihre sehr erfolgreiche Herbstorganisation. Bald ist die von Eveline
und Patrick organisierte Frithlingsausfahrt, hoffen wir auf eine grosse Teilnahme unserer Liebhaber schoner Mechanik.

AMCistement Der Sekretir: Bernard
Wettbewerb AMC

Der AMC-Wettbewerb hat sich als Flop erwiesen: Nur 2 Mitglieder haben daran teilgenommen und die gestellten Fragen richtig
beantwortet: Fredi Muggli und Jean-Claude Mettler. Der Wettbewerb wird deshalb nicht mehr vorgeschlagen.

Wir gratulieren ganz herzlich unseren beiden Mitgliedern die den Jahresbeitrag 2022 gratis gewonnen haben. Bravo, und danke
vielmals fiir ihre Teilnahme.

Ein Wort vom ehemaligen Kassierer

Das ist mein letztes Wort, denn ALFRED GASSER iibernimmt dieses Amt ab 2022.

Alles fing 1985 an, es war mein erstes Treffen mit dem *GREMLIN-PACER-FAN-KLUB*, der wurde spéter aufgeldst.

Mit Pascal PRINCE haben wir Ihn wieder erweckt und zur heutiger Identitit gefiihrt.

Wir bedanken uns herzlich bei unseren Mitglieder aus Frankreich, Die zéhlen ja zur hilfe unser Mitgliedschaft, und Sie haben uns
zalreiche schone Treffen in Ihrem Land organisiert.

Ich finde keine genaue Dokumente, aber es passierte bei der Jahrhundertwende, dass ich der Kassier wurde, wusste nicht was auf
mich kam ...

Wir kénnen stolz sein was wir geleistet haben, um unser Klub auf den heutigen Stand zu bringen, zwei ZEITUNG und unser
KALENDER sind ja unser Bindestrich.

Diese grossartige Aufgabe verdanken wir von Herzen unserem *Bernard von La Petite-Pierre*, noch tausend DANKESCHON !
DANKE ! DANKE !

Mit grosser Befriedigung iibergebe ich mein Amt an Alfred GASSER (leider spricht Er nicht Franzosisch) aber ich bleibe voll zur
verfiigung um Thnen weiter zu beantworten: ob Verwaltung oder Technische Fragen und hilfe mit vielen PACER und EAGLE,
Gebrauch und Neuteile ab Lager.

Nochmal muss ich mich entschuldigen dass ich an den zwei letzten Treffen nicht teinechmen konnte, leider geht es Ginette nicht
am besten, Sie ist im Altersheim, auch der Covid war schuld daran, ich war nicht Geimpft !

Der *Black-PACER* war auf der Intensivstation, da hat Er ein neues Herz, unter der Haube bekommen. Wenn alles gut geht sollte
Er im Friihling 2022 wieder den Asphalt geniesse konnen.Ich beende dieses Schreiben mit meinen besten

* Wiinschen> zu den kommenden Festtagen * Griisse SILVIO
Das Wort vom Prasidenten
Liebe Clubmitglieder

Gewisse Dinge entziehen sich unserer Kontrolle, andere sind das, was wir daraus machen und es gibt Grenzfélle.

Ein aktuelles Beispiel des ersten Falls ist miRig, zu erwdhnen, derweil die Herbstausfahrt in Chartres, die Dominique
und Melina fiir uns organisierten und durchfiihrten ein schones Beispiel fir den Lohn des Mutes ist, den die beiden
Organisator:innen fir die Ausfahrt aufbrachten. Herzlichen Dank an Dominique und Melina fiir ihr Engagement unter
nicht ganz einfachen Umstéanden.

Ein weiteres grofRes Dankeschon fur einen unermudlichen (und bei Weitem nicht abgeschlossenen) Dienst im
Interesse des AMC-Clubs geht an Silvio, der die Verantwortung fir die Kasse per 2022 an Alfred Gasser Ubergibt.
Silvio bleibt weiterhin Ansprechperson fir unsere frankophonen Mitglieder. Danke Silvio fir Dein Engagement fiir den
AMC-Club seit Uber einem Vierteljahrhundert!

Apropos Engagement: ein mehrdeutiges Beispiel eines (vermeintlich?) unkontrollierbaren Schicksals (der Verfasser
dieser Zeilen ist befangen und versucht, sich zu entschuldigen) ist die notorische Unsichtbarkeit des Prasidenten: nach
zehn Jahren als Sekretar und weiteren sieben Jahren in der gegenwartigen Funktion des Prasidenten lade ich bei
dieser Gelegenheit jede/-n Interessenten am Prasidium des Clubs dazu ein, zu kandidieren.

Die aufgaben eines/-er Prasident:in werden nicht beschoénigt, wenn ich Euch versichere, dass die grof3te
Verantwortung, die Ihr haben werdet, Eure einigermalRen regelmafRige Teilnahme an den Veranstaltungen des Club ist
und das, was lhr soeben gelesen habt: das Schreiben eines kurzen - viel kirzer als dieses! - Begruf3ungsworts in jeder
Clubzeitung.

Ich wiinsche Euch einen schénen Jahreswechsel: auf dass sich das neue Jahr weniger verhalten anlassen moge!

Beat



Ein Wort vom Vizeprasidenten
Hallo alle,

Wir hoffen, dass wir uns trotz Covid im Jahr 2022 wieder treffen kdnnen und mdchten nicht, dass gesundheitliche
Einschrankungen unseren nachsten Ausflug verhindern.

Ein groRes Dankeschdn an Mattia und Adam fiir das Quiz sowie das Automarken-Kreuzwortratsel in unserer letzten
Ausgabe der Zeitung. Die Tatsache, dass dieses Spiel von einem Notar kontrolliert wird, mag viele Clubmitglieder
erschreckt haben (hi, hi, hi 1), aber wir haben immer noch zwei brillante Gewinner!

Nochmals vielen Dank an Bernard, der mit jeder Ausgabe eine immer schonere, attraktivere und interessantere
Zeitung herausbringt.

Wahrend Sie auf die Friihjahrsausgabe in der Champagne warten, nutzen sie der sprudel in den Glaesser fir die
Feiertage und ein frohes neues Jahr 2022.

Emmanuel Prat

Nachricht von Mattia
DAS AMC-HERBSTTREFFEN 2022 FINDET VOM 16 BIS ZUM 18 SEPTEMBER IM TESSIN STATT. TERMIN BITTE
MERKEN! EINLADUNG UND PROGRAMM FOLGEN.

Kassiers Wort
Liebe Clubmitglieder.

Danke fiir die Wahl zum Kassier des Amc-Club.Ich versuche die Arbeit so gut wie moglich zum Wohle des Clubs zu
machen.lch mdchte dem abtretenen Kassier Silvio danken fiir seine wertvolle Arbeit die er in den vielen Jahren
geleistet hat,gleichzeitig allen anderen wie der Vorstand auch herzlich danken fir die wertvolle Arbeit.

Griisse von Euem neuen Kassier Alfred Gasser.

Die *ZEITUNG AMC* ist die offizielle Zeitschrift des Klub *AMC SWITZERLAND*, geriindet 1978.
Auflage per Ausgabe, ca. 120 Kopien in Franzosisch und ca. 100 in Deutsch.
Unser Klub ist Mitglied des *SWISS HISTORIC VEHICLE FEDERATION* ( Logo O=SHVF+)
Die *MEMBER SHIP CARD* wird nach einzahlung des Jahresbeitrag zugestellt : Eur. 50.- / CHF 75.-
Fiir die einzahlungen aus der Schweiz und andere Lander (ausnahme Frankreich) bitte unser Konto auf

*PostFinance* verwenden :

AMC SWITZERLAND, 8049 Zurich

Konto Nr : 17-122304-5

IBAN : CH78 0900 0000 1712 2304 5
BIC : POFICHBEXXX
Contacts :
Président Beat GEIER mobile: +41 (0)78 608 61 68
Winzerhalde 91 gbrt@swissonline.ch

CH-8049 ZURICH-Héngg.

Techniche Infos Silvio ZUCCATTI, tel/fax:+41 (0)32913 3279
12, rue des Crétets Handy:+41 (0)79 446 33 70
CH-2300 LA CHAUX-DE-FONDS sizu-amc@hispeed.ch

Caissier Alfred Gasser alfred.gasser@bernmobil.ch
Haupstrasse 42 fixe +41 32 654 06 02
CH-3646 EINIGEN mobile +41 794392378

Responsable France Emmanuel PRAT  fixe: +33(0)4 91 70 76 42

Vice président Impasse Cabrol mobile:  +33 (0)6 33 57 35 84

F-13360 ROQUEVAIRE emmanuel.prat68@gmail.com

Secrétaire Bernard Scheidt 26 rue du Rebberg F-67290 La Petite Pierre
Info@amc-club.eu +33688012821
Adresse officielle SWITZERLAND
12, rue des Crétets CH-2300 LA CHAUX-DE-FONDS info.amc-club.eu



Protokoll der GV des Clubs AMC Switzerland vom 11 September 2021 in Chartres

Anwesende :
Luc & Léa Verhaegen, Alain & Josette CAMUS, Dominique & Mélina Brossier, Alfred & Sabrina Gasser, Jean Claude &
Odette METTLER, Juerg Hansen, Patrick & Eveline LESTAVEL, Patrick & Gaetane VALLES, Dominique ROY, Jean
Luc & Bernadette @ JEANDIN, Danielle &  Bernard SCHEIDT, MattiaFERRARI,AdamFERRARI.
Vorwort
Die Mitglieder waren vorgeladen aber bis zum 11. September hat kein anderer Vorstandsmitglied und kein Mitglied die
Traktandenliste erhalten, dies obwohl Beat mehrmals dazu aufgefordert wurde.
Der Prasident Beat Geier ist nicht anwesend und er hat seine Abwesenheit nicht entschuldigt.
Vor der GV wird noch die folgende Traktandenliste vom Sekretér (einziger anwesender Vorstandsmitglied) prazisiert :
1. Begrussung
2. Wahl des Vorstandes
3. Bericht des Préasidenten
4. Finanzieller Bericht
5. Varia
Die Tranktandenliste wird einstimmig genehmigt.
Begrissung
Bernard eréffnet die GV um 19:40 Uhr. Er entschuldigt Silvio und Emmanuel. Er erklart, dass der Prasident momentan
nicht zu erreichen ist ; er hat die Traktandenliste fiir diese GV nicht einmal zusammengestellt. Das Protokoll wird von
Bernard geflhrt.
Wahl des Vorstandes
Bernard erklart, dass nach den Statuten die Wahl diesmal fallig ist. Das Mandat ist tatsdchlich beendet. Silvio hat
mitgeteilt, dass er sich fur ein weiteres Mandat nicht mehr zur Verfigung stellt. Fir das Posten meldet sich spontan
Alfred Gasser. Der Vizeprasident Emmanuel Prat und der Sekretar Bernard Scheidt stehen fur eine Widerwahl zur
Verfligung.
Nach Diskussion werden Emmanuel Prat (Vizeprasident), Bernard Scheidt (Sekretar) Alfred Gasser (Kassier) et Beat
Geier (Prasident) einstimmig gewabhilt.
Bericht des Prasidenten
Entfallt weil der Prasident nicht anwesend ist.
Finanzieller Bericht
Bernard erklart den von Silvio verfassten finanziellen Bericht vom Silvio Zuccati, der einstimmig genehmigt wird.
Varia
Dominique Roy schlagt vor, T-Shirts mit einem Pacer drauf driicken zu lassen. Bernard Scheidt schlagt vor, diese
Initiative allen Mitgliedern per Mail mitzuteilen. Sollte Interesse bestehen, diejenige die bestellen mochten sollten das
Geld dem Kassier tberweisen der dann die Ausgabe von Dominique, der sich um die Bestellung kiimmert zahlen wird.
Mattia Ferrari schlagt vor, Silvio Zuccati als Ehrenmitglied zu nominieren. Dies wegen seiner grossen
Zuvorkommenheit und fir alle Dienstleistungen die er jahrelang fir den Club gemacht hat.
Dem Vorschlag wird einstimmig zugestimmt. Die GV bedankt sich ganz herzlich bei Silvio firr seine hervorragenden
Dienstleistungen und hofft, auf seine Ratschlage noch weiterhin z&hlen zu durfen.

Adam Ferrari, Mitglied im Vorstand, resumiert was die SHVA fiur die Oldie-Szene alles unternommen hat.

Die Mitglieder werden uber die nachsten Termine 2022 orientiert. Das Fruhlingstreffen 2022 wird von Patric et Eveline
Lestavel in Reims und die Herbstausfahrt 2022 von Mattia & Adam Ferrari im Tessin.

HORS-SERIE

Bernard schliesst die GV um 20:14 Uhr.
Club AMC Switzerland Bernard Scheidt, secrétaire

Article vu dans la vie de I'auto qui nous a été envoyé par Dominique Roy , Merci.
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HUMORTICKET von Jean-Luc und Bernadette

STOP DEIN KARREN IN CHARTRES AN

Hier sind wir in der Region Centre-Val de Loire, nur einen Steinwurf von Paris entfernt. Diese Ecke Frankreichs ist
keine Ausnahme von den typischen Kreisverkehren, um die Kniescheiben hochzuziehen.

Der beriihmte Dom wiest uns schon von weitem den Weg. Ohne Wissen kdnnte man meinen, dass der Mufti den Atem
hat, um auf die Spitze der Turme zu gelangen, die das Gebaude schmiicken.

Letzteres wird nach und nach immer gréRer. Gllcklicherweise wurden die Bremsen unserer Autos Uberarbeitet. Dies
ermdglicht es uns, in dieser Stadt mit gut erhaltenen Uberresten Halt zu machen. Hier sind wir sowohl mit unseren
Fahrzeugen als auch mit uns selbst verbunden.

Unsere Ankunft im Hotel erfolgt unter einer Sintflut. Zum Glick lasst uns Patrick de Reims (das ist edel eh) seine
Ortskenntnis nutzen, um uns die Garagentore zu 6ffnen und dass unser Wochenend-Gastgeber uns mit einem

Lacheln begrifit. Der anschlieRende Aperitif besiegelt das Wiedersehen der Teilnehmer. Der Guinguette-Stil macht fast
Lust zum Tanzen, nur um den Zustand unserer Kniescheiben zu tberprifen.

Zum Essen auf der einen Seite Frauen und auf der anderen Seite; wie die Idee des Muftis .......

Am nachsten Morgen kurzer Spaziergang mit Abstecher in die Apotheke (alterndes Publikum) um zum Besuch des
Doms zu gelangen. Der junge Guide fihrt uns in die Hohle dieses majestatischen Kieshaufens. Die Leidenschaft, die
es ausstrahlt, Iasst uns auf allen Gangen schweben. Ich vermute, dass einige von ihnen den Allmachtigen anflehen,
sie vor Autopanne zu bewahren, andere sind bereits gesegnet oder besonders aufmerksam.




Die Riickkehr ins Restaurant ldsst Situationen entstehen, die es zu verewigen gilt

Der Nachmittag folgt mit einem Brauereibesuch; die Motoren heulen, um Gber den Asphalt zu fliegen und so
schnell wie mdglich dorthin zu gelangen. Auch hier destilliert uns ein Enthusiast hin und her durch die
Familiengeschichte und dann den Verlauf dea gesamten Affaire. Ich habe TOTAL richtig geschrieben, da die
endgultige Beladung des LKWs beschrieben ist. Nur die Abflllung wurde nicht erwahnt. Puh. Schlie3lich kommt
die Verkostung, die nach all diesen Emotionen willkommen ist.

Dieser Covid-Test klingt nicht angenehm

CASE Il

[BURET-

Wenn Sie auf einem Fass sitzen, achten Sie auf der
moglicherweise entweichende Gas; Es liegt an jedem,
die Bedeutung des Anfangs zu interpretieren.

Hubscher Spiel3




Nach einigen Kilometern in unseren Panzern besuchen wir das interessante Pioneer Museum in Gaillardon. Von
den vorhandenen Geréten sieht jeder von uns eine Erinnerung an die Oberflache kommen. Nattrlich sitzen wir

nicht alle im selben Boot.

Jedem seine eigene Autogrol3e

£

Nach der Rickkehr ins Hotel gehen alle ihren Geschéften nach. Jean-Claude findet einen Weg, den Aufzug zu
blockieren, wahrend er mit 3 Frauen darin steht; heiliger JC. Er muss im Dom gebetet haben, das ist unmoglich.

Nach der Hauptversammlung und dem Essen in einem Restaurant in der Nahe des Doms fahren wir nachts mit
dem kleinen Touristenzug durch die Straf3en. Die schallende Gelachter auf der ganzen Strecke mussen noch in
den StralRen der Stadt nachhallen. Zum Glick war der Motor der Lok nicht elektrisch, die Thermik hat die gute

Laune etwas triiben kdnnen.



Der Sonntag beginnt mit seinem Anteil an mehr oder weniger komplizierten Start-ups

Der Besuch der Kathedrale hat fir manche kein Wunder bewirkt. Sie werden die Kapos und die Darsteller
bemerken. Wir sind stark im Elsass.

' 4

Wahrend dem Transport zum Schloss von Maintenon bot DJ Jean Claude dank seines FM-Transmitters an, seine
Playlist mit den Insassen des Konvois zu teilen. Ein bulliger Effekt garantiert in den Innenraumen, die fur einen
Moment zum Ort des rhythmischen Blrstens wurden.

Manchmal haben wir den Eindruck, dass einige Teil der Wénde sind

Wir freuen uns, so viele unserer Alten (die Ehepartner und die Autos) gesehen zu haben und die Momente der
Freiheit nutzen zu kénnen, um zu plaudern und die Welt neu zu gestalten.

Bernadette et Jean Luc



Fur Pacer :

Nach einer Diskussion wahrend unseres Ausflugs in Chartres schlagt Patrick Valles Interessierten vor,
Karosseriedichtungen gruppiert zu bestellen, um die einzelnen Versandkosten zu begrenzen. Fir alle
Informationen kénnen Sie ihn kontaktieren unter:

gaetane.valles@wanadoo.fr oder telefonisch: 06 80 73 25 28

$89.97

Door Window Channel Kit, 1975-80

AMC Pacer $234.97

P/N 240-011 Replaces worn, cracked, »
leakina or dam Door Seal Kit, 2-Door Sedan &

Wagon, 1975-80 AMC Pacer
AMC 1975-1980 Pacer w/o Vent Window
Complete Car Window Felt

FAepresentative Pholo (product may vary from praotn shaoswn|

/

$249.97

Window Felt/Beltline Weatherstrip
Kit, 1975-80 AMC Pacer, w/o Vent
Window

P/N 250-341 Replace your shrunk,
cracked, chipped o...

P/N 200-0017 Replaces worn, cracked,
leaking, or da...

\:I'ESEHERSTRIP MASTER KIT, 1975-80 AMC PACER W/O VENT WING WINDOWS, 23- $ G 9 B 9 7
$669.97 Hatch Seal, 1975-80 AMC Pacer -
w Exclusive Improved Design
e st P/N: 200-6504 American Performance

Vandor Amedican Parformance

. Exclusivel Gua...
Description:
PIN 200-TS80MWEK

+ Pahiemed afer onginal weatharstipping componsnts in EPDOM rubber = Le Coat du port Cl dessous

= Heplaces worn, cracked, leaking, dned out, or demeged onginals.
« NO axditional purchases required._includes adhesive remover, weatherstip

v o
» alastar ki includes: ——_

.“ @ Weatheratrip Master Kit, 1975-80 AMC

Z=ry Pacerwie Vent Wing Windows, 23-Flece

ink (s ot o i)

o (1) PN 200-6504 - Tn
= (1) PN 240 011 Windue Slesnnnes (sl a5 pin
- Window Felt Kit {4-piece)

566957
$16264
« Country of Origin: Made m the US4

+ Manufacturer Warranty: Limilad Wfelime

+ Sold: 23piece ki B DL Exprine M e
= Box Dimenslona: 30 = 11 x & INches {Box 11 18 X b X & inches (Bow )
* Shipping Weight: 30 Ibs.

+ Important! Click to view installation tips before installing

Tota $832.61



Renovierung meines Eagels im Frihjahr 2021

t habe ich alle externen Elemente demontiert.

Zuers

Yy



Verschiedene Arbeitsphasen in der Karosserie- und Lackierwerkstatt




Drei Wochen spater komt das Auto wieder nachhaus zum Zusammenbau
Unten der Maler und ich mit dem Auto

In der Zwischenzeit habe ich alle Zierelemente gereinigt und lackiert: Kuhlergrill, Scheinwerferblenden, Kotfligel,
StoRRfanger, Demontage der Antenne, Spiegel, was zur Demontage des Armaturenbretts wegen der
Innensteuerung fihrte!!! etc ...

. T
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Als ich nach Hause kam, habe ich alle zerlegten Teile wieder zusammengebaut, alle mit neuen Clips und Schrauben
wieder befestigt

Vor dem Lackieren habe ich MalRe und Fotos gemacht, um das Dekor am Koffrraum zu reproduzieren, es
war schwierig, aber |ch bin mit dem Ergebms zufrieden.

Nach der kompletten Montage fuhr ich zurtick zum Lackierer, der einige Polierarbeiten durchfiihrte.

Danke an Garage MC67 6 rue Wolfley 67400 in lllkirch Graffenstaden, fir ihre tolle Arbeit.

Mein Eagle ist nach einer Motoriiberholung, der Renovierung des Getriebes und der Aufhangung jetzt wie neu | 1l
Bernard Scheidt —a




SWISSN ESS 2 von Mattia Ferrari

Vor etwas 50 Jahren hatte man sich Uber die Sicherheit auf der Strasse Gedanken
gemacht in dem Sinne, dass Bundesbern ihren Beitrag zur deren Verbesserung leisten
sollte. Eine eidgendssische Kommission wurde einberufen (sie kennen das schon...) mit
dem Zweck, das Thema zu studieren, wie die 6ffentlichen Verkehrsmittel (OV) besser
ersichtlich zu gestalten. Sie wissen schon, wie diese Arbeiten gemacht werden: Man muss
zuerst die Vertreter der verschiedenen Regionen einberufen, diese sollen zuerst einmal
feststellen, wie die Situation aussieht, daruber diskutieren und Vorschlage présentieren.
Die Kommissionsarbeiten dauerten fast 2 Jahre. Ich kann nicht sagen, wieviel das
gekostet hat. Kost und Logis, Dienstreisen usw. wurden auf jeden Fall vom Bund
aufgenommen. Nach einer betrachtlichen Anzahl von Sitzungen kamen die Kommissare
zum ersehnten Ergebnis. Alle waren fur einmal einig, fantastisch! Die geeignete Farbe war
orange. Das hatte zur Folge gehabt, dass alle Busse und Trams in der Schweiz orange
lackiert werden sollten.

Als die Kantone dies erfuhren gab es eine kleine |
Revolution. Bundesbern wurde angeschuldigt, die Identitat §
und die Charakteristik der verschiedenen Kantone
vernichten zu wollen. Basel zum Beispiel beharrte auf ihre
grinen Trams und dachte nicht daran, ihre OV
umzuspritzen. Sie glaubte,
- die Berner Beamten
s spinnten. Luzern  und
Zurich, mit ihren blau- Die empfohlene Farbe

= weissen Trams hatten

mitgeteilt, dass sie Uberhaupt nicht daran dachten, auf die
o jeweilige Farbgebung der OV zu verzichten. Sogar der
Kanton Bern konnte sich nicht vorstellen, ihre beige-
Basler Tram grinen Trams und Busse umzulackieren.

Resultat: Die orange Farbe blieb nur als Vorschlag, nichts mehr. Nur vereinzelt wurden
hier und dort in der Schweiz Busse mit der Sicherheitsfarbe lackiert, die sowieso den
Benutzern nicht gefiel. Bundesbern musste sich damit abfinden.

Die Kantone haben in der Schweiz eine wichtige Rolle. Man
muss nicht vergessen, was im Praambel unserer
Bundesverfassung steht: ,Das Schweizervolk und die
Kantone (...) geben sich folgende Verfassung®“. Wenn die
Kantone nicht wollen, dann muss sich Bundesbern damit
abfinden.

Die sind doch lustig diese Schweizer, finden sie nicht? 4

Ziircher Tram

Mattia Ferrari



HABEN 0LDT|MER EINE ZUKUNFT'? von Mattia Ferrari

In der letzten Zeit kommt &fter die Frage
auf, was wird mit unseren Oldtimer in
Zukunft geschehen: Werden die noch
fahren durfen? Oder missen wir sie auf
Elektroantrieb umbauen? Macht es noch
Sinn, Oldtimer aufzubewahren und zu
sammeln? Diese und weitere Fragen stellt
sich jeder Oldtimersammler.

Es sei eins vorneweg sichergestellt. Oldie-
Fans sollten ruhige Nerven aufbewahren
und sich nicht von unsinnigen Vorhaben von '
rot-griinen Okologen einschiichtern lassen. Dies aus guten Griinden. Hier nur einige Gedanken die
uns Oldies-Fans ermdglichen, irrsinnigen 6kologischen Vorstellungen entgegen zu treten.

Erstens.

Veteranen sind Kulturgut— genauso wie Denkmaler, historische Gebdude oder Kunstbilder — und
Kulturgut muss aufbewahrt und nach wie vor gepflegt werden. Daran gibt es keine Zweifel. Dass
Oldies Kulturgut sind wird von der FIVA bezeugt. Die FIVA wird vom UNESCO anerkannt. Diese
Anerkennung als Kulturgut gilt also weltweit.

Zweitens.

Es wird manchmal behauptet, unsere Veteranen verpesten die Luft und sind deshalb alles andere
als okologisch. Elektrofahrzeuge dagegen werden als Retter der Welt angepriesen und sie alleine
durfen die zukunftige Mobilitat garantieren. Das ist vdllig falsch und ich werde kurz mal schildern,
warum.

Ich mbchte zuerst klarstellen, dass Klimawandel
und die im Sommer 2021 in Deutschland,
Belgien und in der Schweiz erlebten
Katastrophen nicht unterschatzt werden
mussen. Aber die Politik scheint mir hysterisch
und einsichtig zu reagieren: Atomkraftwerke
-m sollen z. B. abgeschaltet werden aber
— gleichzeitig steigt exponentiell das Strom-
Bedurfnis wobei Elektrofahrzeuge als Retter des
Globus wie gesagt angepriesen werden. Gut
. informierte wissen, dass die Realitdat anders
aussieht. Erddl wird heute als Ursache aller
~ Katastrophen erachtet und die erneuerbaren
Energien hochgejubelt. Ok, aber denken wir mal nach, wie die Situation aussehen wirde, wenn
alle auf Elektrowagen umsteigen wurden. Die Katastrophe ware vorprogrammiert; so viel Strom far
alle wird es aus erneuerbaren Energie nicht geben. Denken wir nur an die Ladestationen bei den
Mehrfamilienhausern, die heute schon Probleme bereiten. Die Infrastrukturen — meistens sind die
Kabel unterirdisch verlegt — wurden nicht dafur geplant und sind deshalb stark unterdimensioniert.
Sie anzupassen wird sehr viel kosten und lange Zeit in Anspruch nehmen. Und wie wurden wir in
der Zwischenzeit die Elektrowagen bewegen?
Die Generatoren der Windrader brauchen Edelmetalle wie Molybdan, Manganes, Nickel usw. Von
Xinjiang (China) kommt mehr als die Haélfte des Polysilikons, eines unumgéanglichen Bestandteils
der Solaranlagen. Aber die chinesischen Fabriken die das produzieren werden noch zu 90% mit
Kohle betrieben! Die erneuerbare Energie ist leider nicht so grun wie mancher behauptet.




Ein E-Auto braucht 6 Mal mehr Mineralien und raren Erden gegenuber eines konventionellen
Fahrzeugs'. Sollen alle im Jahr 2040 elektrisch fahren, wére die Lithium-Nachfrage 50mal héher
sein, diejenige von Graphit und Manganes 30mal héher. Man kann sich vorstellen, was dies
bedeuten wird. Die Preise werden selbstverstandlich in die Hohe schiessen und die Erddl-Lobby
wirde dann als armlose Kinderkrippe erscheinen gegenuiber der Metall-Lobby die mit Sicherheit
den Weltmarkt kontrollieren méchte. Die Politik sollte sich endlich mal damit seridés und ausfuhrlich
befassen und sich nicht nur aus interessierten Griinden einfach grin einfarben. Die Wahler sollten
sich von diesen grinen Blendern nicht umgarnen lassen und verninftig wahlen.

In einem ausfuhrlichen und fundierten Artikel> hat
Peter Steinfuhrt eine sehr gute Analyse des uns
naheliegenden Themas gemacht. Kurz und bundig,
zusammenfassend: Mit E-Fuel wirden wir das
Problem der Mobilitdt und zugleich des CO2-
Ausstosses bewaltigen kdénnen. In seinem Artikel
zitiert er u.a. Prof. Ernst Koch® wonach: ,Mit
zunehmender E-Mobilitdt wird der Stromverbrauch
ALy - Ty rasch ansteigen und dann steht nicht mehr gentigend
e erneuerbare Energie zur Verfiigung, sodass der Anteil
an fossil erzeugtem Strom zwangsléufig grésser werden muss.“ Professor Koch kritisiert, m. E.
véllig zu Recht, dass die Politik alles auf eine Karte setzt.

Mitte Oktober 2021 hat Bundesrat Parmelin gesagt, Strom kdnnte in absehbarer Zukunft knapp
werden und die Industrie sollte daran denken, den Verbrauch zu reduzieren. Sonst kdnnte sie nicht
mehr so viel produzieren und sogar die 6éffentlichen Verkehrsmittel (OV) kénnten reduziert werden!
Einerseits setzt die Politik alles auf E-Autos, anderseits versucht sie, die Folgen dazu auf die
Industrie zuzuschieben. Das ist zum Weinen, nicht zum Lachen!

Mir scheint der Schlusskommentar von Peter Steinfuhrt
besonders zutreffend:

“Winschenswert wére, wenn die Politik in Deutschland p
und Europa weniger krampfhaft an der E-Mobilitat als
allein seligmachende Technologie festhalten wiirde.
Alternativen wie E-Fuels, Wasserstoffantrieb und
Brennstoffzellen kénnen einen wichtigen Beitrag im Kampf
gegen den Klimawandel leisten. Ein Oldtimer mit 100
Prozent E-Fuel im Tank ist dabei die Idealvorstellung.
Denn er hat den CO2 -Rucksack seiner Herstellung ldngst abgeschiittelt und er wére damit allen
anderen Konzepten weit iiberlegen.”

Unsere Oldtimer wecken — noch — Sympathie in der Bevdlkerung (das haben wir noch im
September 2021 in Chartres erlebt, als sogar junge Leuten dies laut bezeugt haben) und das
sollen wir ausnutzen um den weniger informierten Leuten die Sache mit dem verdammten CO2 zu
erklaren, sachlich und Uuberzeugend. Es geht um unsere eigenen Interessen!

' Quelle: IEA - International Energy Agency
2 Zwischen den Stiihlen, im Oldtimer Markt Nr. 8/2021, S. 34 ff

3 Leiter des Instituts fir Kolbenmaschinen am KIT.



Besser ausgedruckt: ein Oldie hat schon lange den CO.Ausstoss vergessen und somit wurde er —
mit E-Fuel - weitgehend klimaneutral und deshalb 6kologisch fahren. Ein E-Wagen verbraucht kein
Benzin; er belastet jedoch starker die Umwelt bei seiner Herstellung (als damals ein Veteran), was
die Politik tragischerweise vergisst!

Noch eine Frage. Sollten wir nicht lieber unsere Veteranen auf Elektroantrieb umbauen? Dieser
Versuch, unsere Oldies mit E-Technik zu bestliicken schiesst m. E. véllig daneben. Als Oldtimer
durfen nach wie vor nur Fahrzeuge eingestuft werden, die original bleiben. Das ist eine
internationale Regelung die also uberall gilt. Und somit ist diese Option vom Tisch.

Wichtig ist jedoch, die Politik zu beeinflussen.
Lassen wir uns nicht von diesen grun-roten
desinformierten Pseudo-Propheten erwarmen
und bleiben wir am Steuer unserer Lieblingen
die nichts anderes sind als mobiles Kulturgut,
das wir unbeirrt und Uberzeugt verteidigen
sollen. Aber bitte ohne Scheu und auf jeden
Fall auf der Strasse, nach dem SHVF-Motto:
<Die Fahrzeuge von gestern gehéren auf die
Strassen von morgen>, wie Adam Ferrari
(Mitglied im Vorstand der Swiss historic
vehicle federation, die in der Schweiz mehr als 26'000 Mitglieder zahlt, in 140 Clubs verteilt
darunter im AMC Switzerland) anlasslich der GV des Clubs in Chartres betont hat. In Frankreich ist
die Fédération francaise des véhicules d’époque (ffve)* dafir zustandig, in Deutschland die
DEUVET?, in Belgien die BEHVAE® Diese Vereine garantieren uns, dass diese Prinzipien praxisnah
verwirklicht werden und uns weiterhin erméglichen, mit unseren Lieblingen fahren zu darfen.

Eine letzte Frage stellt sich noch: Werden die Autofahrer in 30
Jahren noch genug Benzin finden? Oder werden sie sie wie anno
dazumal in Apotheken kaufen mussen?

Ich werde das wohl nicht mehr miterleben, bin jedoch optimistisch.
Benzin wird nicht so schnell verschwinden. Irgendwann werden
unsere Oldies alternativ zum Beispiel auf E-Fuel umsteigen kénnen,
This vehicle is a hybrid damit sie weiter bewegt werden. Also keine Angst: Unsere Pacer,
It burns gas and rubber Eagle, Jeep, Gremlin und Ambassador usw. — nur um einige zu
' erwahnen — werden auch in Zukunft die Maoglichkeit haben,
passenden Sprit zu tanken und Freude am Fahren weiterhin
vermitteln.

An alle AMC Switzerland Mitglieder winsche ich von Herzen
weiterhin gute Fahrt mit ihren Veteranen.

Mattia Ferrari,
tiberzeugter Oldtimersammler und —Fahrer seit mehr als 50 Jahren W I

41400 Clubs mit 230’000 Mitglieder, ffve.org
5 83 Clubs
6 500 Clubs mit 40'000 Mitglieder



WE vom 10-12 September 2021 in Chartres

Die Herbstausfahrt hat uns ermdglicht, unsere

schone Gegen um Chartres zu zeigen.

Mehrere Equipen haben eine 2-tagige Anreise

auf sich genommen um uns zu begegnen.

Die 13 Equipen haben uns am spaten

Nachmittag am Freitag erreicht. Die guten

Gewohnheiten kehrten schnell zurtick und

alle trafen sich zu einem Apéro in einem

Waschhaus am Ufer der Eure, einem Fluss,

der durch Chartres fliel3t, bevor das

Abendessen im Hotel stattfand.

Nach einer ruhigen wohlverdienten Nacht

haben sich alle auf einen Samstag mit vielen

Besichtigungen und Ausfligen vorbereitet.

Am Morgen haben wir die Altstadt und die

Kathedrale zu Fuss durch die ,Butte aux

Communards®, entlang der Stadtmauern,

erreicht. Um das WE zu verewigen, wurde

ein erster Zwischenstopp flr ein Foteli der

AMC-Gruppe vor den Grossbuchstaben des

Namens der Stadt Chartres improvisiert.

Am Morgen war der Besuch der Kathedrale, anerkannte UNESCO-Weltkulturerbe, vorgesehen. Gebaut im
gotischen Stil wurde sie anfangs des Xlll. Jahrhunderts auf den Triimmern einer alten rémischen Kathedrale gebaut.
Sie weist die grosste Krypta Frankreichs auf, 230 Meter lang mit vielen kleinen Kapellen.

Unser kleiner Besuchstrupp,
Unser Freund Jean Luc hat eine
neue Berufung/!




Nach diesem Besuch haben wir das Hotel tber eine Treppe mit etwa 100 Stufen auf dem Huigelgrab St. Niklaus in
der Altstadt zum Mittagessen erreicht.

Am Nachmittag haben wir zuerst eine Brauerei besucht, die ,Brasserie de 'eurelienne“ und anschliessend die
Pionierwerkstatt. Die Brauerei, 2005 gegriindet, ist ein Nebengeschaft einer Getreidefarm.

Die verschiedenen Biere werden aus der auf der Farm angebauten Gerste hergestellt.

Diese Mikrobrauerei beschaftigt ca. 10 Personen die etwa 7500 Hektoliter Bier pro Jahr fabrizieren.

Innert 10 Jahren sind die verschiedenen Biersorten zu einem Vorzeigeprodukt des Departements geworden.
Nach einem Rundgang durch das Herstellungslabor und die Abfillanlagen durften wir die Biere probieren,
bevor wir uns auf den Weg zur Pionierwerkstatt machten.




Der Besuch in der Brauerei stiel3 auf grof3es Interesse bei der ganzen Truppe,
unten eine schéne Tafel von AMC auf dem Parkplatz der Brauerei

E

Die Pionierwerkstatt liegt in Gallardon. Es handelt sich um ein kleines Museum wo viele Fahr- und Motorrdder

bewundern werden kénnen.

Wir konnten insbesondere eine Ausstellung von Cyclecars und Kleinwagen von 1910 bis 1930 entdecken, die weniger
als 350 kg wogen und maximal 1100 cm?® grol3 waren und hauptséchlich in Europa und Nordamerika hergestellt
wurden.

Einige von uns fanden ihre Kinderseelen wieder, indem sie an Workshops teilnahmen, in denen sie mehr lber den
Antrieb, das Getriebe oder den Antriebsmotor erfuhren.

Hier unten sind unsere Autos auf dem Museumsparkplatz







Einige Bilder




Da die Teilnehmer des AMC-WE in Chartres bekanntlich sehr sportlich sind, wurde fir den Weg zum Restaurant am
Samstagabend neben der Kathedrale ein weiterer Spaziergang vom Hotel in der Unterstadt organisiert. Die
Generalversammlung und das Abendessen fanden im ,I'Esprit gourmand“ statt, einem bekannten Restaurant in
Chartres mit vielen lokalen Produkten. Der Abend wurde mit ,Chartres en lumiéres” fortgesetzt, einer kommentierten
Rundfahrt mit einem kleinen Zug, der an den wichtigsten Sehenswirdigkeiten vor deren Beleuchtung und Musik
angehalten hat. Der kleine Zug hat uns gegen Mitternacht zurtick zum Hotel gebracht.

Am Sonntagmorgen zwingt uns der Laufsport im Viertel ,La Breche" dazu, einen Konvoi zusammenzustellen und friih
aufzubrechen, um das Schloss von Maintenon zu besichtigen. Ausnahmsweise ist es nicht eines der AMC-Autos das
eine Panne hatte, sondern der Oldsmobile von Léa und Luc wegen eines Batterieproblems. Ein Booster und die
Uberbriickungskabel losten die Panne. In zwei Gruppen aufgeteilt, begann der Besuch mit einer Einfiihrung in die
Garten, das Gebaude und das Leben von Madame de Maintenon (der heimlichen Ehefrau von Ludwig XIV) und das
Viadukt im Hintergrund. Ludwig XIV. hatte den Plan, das Wasser der Eure zu entnehmen, um die Springbrunnen und
Becken seines Schlosses in Versailles zu speisen. Das Projekt wurde jedoch bald aufgegeben. Das Schloss von

Maintenon diente auch als Kulisse fir den Film ,Le professionnel” mit Jean Paul Belmondo.

Terrasse des ,Castel de Maintenon“. Wir waren sehr froh,
dieses WE organisiert zu haben. Das hat uns auch die §
Moglichkeit gegeben, neue Bekanntschaften innerhalb der |
Gruppe zu machen. Alle haben ein tolles WE in Chartres
verbracht und warten gespannt auf das Fruhlingstreffen in
Reims.

Mélina & Dominique Brossier




Damals in Ascona von Mattia Ferrari

Ende der 60er Jahre war ich noch jung aber ich hatte schon meinen schwierigen Charakter,
sodass ich mit den Lehrern oft im Streit war, bis ich meine Eltern bat, mich ins Internat zu
schicken. Na ja, normalerweise geht's umgekehrt, jeder Normalo will vom Internat raus. Ich stellte
mir vor, im Internat sei alles véllig anders. Es war tatséchlich so, aber eigentlich nicht wie ich es
mir vorgestellt hattel Na ja, es war zu spat, als ich dies erkannte. Ich habe jedoch diese Zeit in
Ascona uberlebt. Wie genau mochte ich hier kurz schildern.

Die Schule war streng und intensiv. In den freien
Momenten besuchte ich zur Abwechslung die
Autowerkstatte von Ascona und Umgebung und
verliebte mich standig. Nein, nicht in ein Madchen,
sondern in die wunderschénen Wagen der 50er und
anfangs der 60er Jahre die hie und da noch auf den
Hinterhéfen standen. Da gab es zum Beispiel eine
ehemalige Borgward-Vertretung die sogar noch zwei
gebrauchte Isabella hatte die keiner wollte. Klar, dass
T ich mit allen Garagisten ins Gesprach kam und viel
erfuhr. Ich war gerade 16 Jahre alt und konnte jedoch schon seit 5 Jahren Auto fahren. Schuld
daran war mein Onkel mit seinem VW Kafer. Meine Eltern wussten nichts davon oder zumindest
ignorierten die verruckten Fahrten.

Ich fuhr gerne und meine jungere Schwester, die auf
der hinteren Sitzbank Platz nahm, verlangte stets
nach mehr Tempo! Meine jahrelange ,Fahrkunst"
nutzte ich in Ascona aus. Es ging um die Wette: Wer
konnte z.B. einen Opel P1 starten, den 2. Gang
einlegen und 50 Meter weiter fahren? Meine
Schulkameraden waren nicht einmal imstande, den
Opel zu starten und mein Sackgeld wurde somit
aufgerundet weil ich standig die Wette gewann. Das
Feld neben einer Garage war voll von alten Autos
und es gab die Moglichkeit, eine kleine Runde zu fahren wenn der Mechaniker gerade weg fuhr
oder zum Mittagessen heimging.

Eines Tages entdeckte ich meinen Traumwagen: einen Chrysler Windsor de Luxe Bj. 1947,
schwarz mit Weisswandreifen. Einfach eine Wucht! Wie dieser Wagen nach Ascona kam wusste
ich nicht. Ich fragte nach und der Garagist war sichtlich amusiert als ich nach dem Preis fragte.
,Bist du nicht zu jung fir ein Auto?”, fragte er. Was er nicht wusste: Damals hatte ich schon mein
erstes Auto daheim, einen Opel Rekord P1 Bj. 1958 den ich im Garten bewegen konnte. Der
Chrysler war imposant, mit einem seitengesteuerten 6-Zylinder-Motor und grosszugigen
Platzverhaltnissen: Dank der Klappsitzen in der Mitte,
bot das Fahrzeug Platz fur eine ganze Schulklasse. Ich
kam gerade zu den Pedalen weil ich zum Glick
grossgewachsen war. Mit dem Schalten hatte ich keine
Probleme: das Schaltschema des 3-Gang-Getriebes war
genau gleich wie in meinem Opel P1. Nur das Lenkrad
war riesig gross. Als der Garagist mich am Steuer sah
begriff er, dass ich schon fahren konnte und nahm mich
fur einmal erst: Mit 500 Franken hatte ich mein
Traumauto erwerben kénnen, was ich gunstig fand. Es




war jedoch nicht so einfach, das Geld zusammen zu treiben. 500 Stutz waren fur mich einen
stolzen Betrag. Ich hatte gerade 325 auf der Seite. Die gewonnenen Wetten hatten schon ein
Batzen Geld zusammengetragen. Meine Tatigkeit als Zigarettenverkaufer hatte erst einige Jahre
spater begonnen (damals war es noch ublich, in den Pausen Zigaretten zu rauchen) aber mit den
kleinen Arbeiten fur die Bekanntschaft wurde der fehlende Betrag schnell aufgetrieben. Ich sagte
dem Verkaufer, ich wuarde mich so bald wie mdglich wieder melden.

Und zwei Wochen spater kam ich vorbei und bestatige mein
Interesse, was der Verkdufer zur Kenntnis nahm. Uber die
Wochenende schaffte ich im Garten, putzte Fenster, erledigte
verschiedene Arbeiten und meine Eltern hatten es schon
geahnt: der Junge will sich etwas kaufen. Ich schwieg jedoch
bis ich das ganze Geld zusammengetragen hatte. Nun ging
es zum weiteren Schritt, namlich meinen Vater Uberzeugen.
Der Wagen sollte heimkommen und ohne seine Bewilligung
hatte der Garagist ihn nicht bringen dirfen. Eines Abends
erzahlte ich meinen Eltern von meinem Vorhaben. Ich -
schilderte die Schénheit des Fahrzeuges, seine Seltenheit, den guten Zustand usw. bis ich
schlussendlich die gefurchtete Frage beantworten musste: Was hat er fiir eine Farbe? Na ja, der
Wagen ist etwas dunkel. Dunkel? Frage Herr Richer. Ja, dunkelgrau. Dunkelgrau? Na ja, sehr
dunkelgrau, fast schwarz, antwortete ich. Der Chrysler war tatsachlich schwarz! Mein Vater war
kategorisch: <Kein Bestattungsfahrzeug kommt mir ins Haus!>

Und somit erlosch der Traum meines Traumwagens.

Viele Jahre sind vergangen. Vor einem Monat entdeckte
Adam eine Anzeige Uber einen Chrysler Royal 1947 (das ist
die billigere Version; mit der gleichen Karosserie wurde der
Windsor und mit verlangerten Radstand und jeweils immer
verfeinerten Ausstattung der Windsor de Luxe, der New
Yorker und der Imperial angeboten) und er empfahl mir, mir
den Wagen mal nadher anzuschauen. Er konnte das nicht tun
weil er im Militardienst weilte. Ich bin hingefahren weil die
erhaltenen Fotos einen einigermassen guten Zustand zeigten.
Das Interieur war neu gemacht worden. Der Besitzer sagte,
nur die hinteren Kotflugel sollten neu lackiert werden, sonst war nichts zu machen. Die
Erwartungen waren dementsprechend gross und die Enttduschung beim Besichtigen umso mehr.
Der Wagen war ein Blender! Die Karosserie
musste von Grund auf repariert und lackiert
werden, die Bremsen mussten komplett revidiert
werden und der Motor startete nicht weil keine 6
V-Batterie vorhanden war (ich hatte eine
mitgenommen wenn er das mir im voraus gesagt
hatte) und einige Teile fehlten. Der Preis war
jedoch (viel zu) stolz.

~ Der zweite Versuch, einen Chrysler 1947 zu

erwerben ist also gescheitert. Ich warte auf den
dritten. Irgendwann wird er schon kommen.
Hoffentlich bevor ich véllig ,16li“ sein werde!! Pl

Mattia Ferrari



Zentralisierung der Tiiréffnung und

elektrische Fensterheber bei AMC PACER

Hallo Freunde des Club AMC Switzerland; Heute werde ich mit Thnen lber die
"Modernisierung" unserer "alten Herrlichkeiten" der Vergangenheit sprechen,
die wir so sehr verehren und fiir die nichts zu gut ist.

Ich biete Thnen zwei Funktionen, von denen glaube ich, dass sie Thnen das Leben
an Bord erleichtern und gleichzeitig das allgemeine Erscheinungsbild unserer
Autos respektieren.

Die Zentralisierung des SchlieBens und Offnens von Tiiren iiber eine
Fernbedienung gehort heute ebenso zum Standard aller Fahrzeuge wie die
Steuerung elektrischer Fensterheber.

Hier sind einige Bilder, die Thnen die Montage dieser Hauptelemente sowie ihre
Position in den Tiiren ermdglichen. Natiirlich folgen am Ende des Projekts
weitere Fotos mit Erkldrungen zum Aufbau.

Zentralisiertes Offnen / Schliefen von Tiiren und Heckklappe

Verwendete Ausriistung:

-3 Zentralisierungsmotoren (Jeep Cherokee Recovery)

-1 Zentralisierungsbox + Fernbedienungen (im Internet gekauft)
- 2 Bedienhebel aus den Originalhebeln bearbeitet

- 3 nachgeschnittene Steuerstangen (Wiederherstellung von Jeep Cherokee)

Original Steuerhebel



Zentralisierungsmotor mit nachgeschnittener Steuerstange

Zentralisierungsmotor mit nachgeschnittener Steuerstange




Zentralisierungsbox mit Fernbedienungen

Elektrische Fensterhebersteuerung

Verwendete Ausriistung:

-1 kompletter Satz elektrisch Fensterheber (im Internet gekauft)

CTD S5 4 ...'

kompletter Satz elektrisch Fensterheber

elektrisch Fensterheber (Marke "SPAL" oder andere)



tirmontierter Fenstermechanismus

Dieses Projekt befindet sich derzeit in der Erprobung und wurde aus
Zeitgriinden nicht vollstdndig abgeschlossen. So schnell wie maglich werde ich
"zuriick an die Arbeit gehen", um Ihnen alle Details dieses Abenteuers zu
erzdhlen.

Ich hoffe, ich habe Sie dazu gebracht, das gleiche zu tun an Thren "Oldies" das
"kleine Extra" anbringen, das ein einzigartige Modell aus irhem auto machen
wird.

AMC istement votre

Patrick



H M@E PROGRAMME SORTIE EN CHAMPAGNE
LES 03,04 et 05 JUIN 2022

SWITZERLAND

VENDREDI 03/06/2022.
---Begrilung AUBERGE CHAMPENOISE 51530 MOUSSY (prés EPERNAY) ab dem friihen Nachmittag.
(Hunde erlaubt)
Parking réservé CLUB AMC (Nacht + Frihstlick = 42 € Person / Nacht / Doppelzimmer + Kurtaxe 0,50€)
VERS 20H---REPAS AUBERGE CHAMPENOISE (colt = 38€ environ)
SAMEDI 04/6/2022
---8H30/9H Abfahrt in Richtung REIMS, durch die kleinen StralRen des Weinbergs der Champagne ca. 40km.
(Einige mogliche Stopps fir die schénen Landschaften ... wenn das Wetter es zuldsst.)
---ab 10 Uhr BESUCH DES AUTOMOBILMUSEUMS REIMS av. Clémenceau (colt= 6€) PK sur place réservé
CLUB AMC . (Hunde erlaubt) dann REIMS CITY TOUR : Ballade (45 Min.) (Kosten = 14 €) im MINIBUS (30
Platze) mit Audioguide-Kommentar zu den verschiedenen wichtigen Sehenswirdigkeiten von REIMS mit Rickkehr
zum Automuseum, um unsere FAHRZEUGE abzuholen.
---vers 12H30MITTAGESSEN im GOLF oder LA GARENNE RESTAURANT beim REIMS / GUEUX AUTOMOTIVE
CIRCUIT mit kommentiertem Besuch mdglich
---vers 14h30 BESUCH DER BASILIKA SAINT REMY und.... MUSEUM. (Kosten = ??) (PK vor Ort bezahlen)
---vers 16H30 RUCKKEHR (ber eine andere Champagnerroute Uber LOUVOIS mit Besichtigung einer
Schnapsbrennerei mit maglicher Verkostung (ESPRIT DE MALT, GUILLON), (Kosten = 6 €) PK OK vor Ort ....
RUCKKEHR zur AUBERGE CHAMPENOISE 51530 MOUSSY.
---vers 19H GENERALVERSAMMLUNG (reservierter Raum) und ca. 20.00 Uhr ABENDESSEN AUBERGE
CHAMPENOISE (Kosten = ca. 38 €)
DIMANCHE 05/06/2022
---8H30 Abfahrt zur AVENUE DE CHAMPAGNE und BESUCH eines Weinmuseums (Kosten = ??) in EPERNAY,
gefolgt von einem Besuch des KELLER (MERCIER, DE CASTELANE oder MOET ETCHANDON mit PK reserviert
in einem der Keller (Kosten = von 16 € bis 22 € .) ).
---12H (unerlasslich) LUNCH CRUISE mit Kommentar zum HAMPAGNE VALLEE a CUMIERES in CUMIERES mit
BALLADE auf der MARNE (Dauer 3 Stunden) (Hunde erlaubt) .PK OK vor Ort am Pier. (Kosten = 51 € + Getranke
7€)
ZURUCK ZUM BERCAIL ODER MOGLICHE ERWEITERUNG, WEIL W.E. PENTECOTE.(unerlasslich) LUNCH
CRUISE mit Kommentar zum CHAMPAGNE VALLEY BOOT in CUMIERES mit BALLADE auf der MARNE (Dauer
3 Stunden) (Hunde erlaubt) .PK OK vor Ort am Pier. (Kosten = 51 € + Getranke 7 €)
ZURUCK NACH HAUSE ODER MOGLICHE ERWEITERUNG, WEIL Pfingsten W.E.
Organisation : Patrick et Eveline Lestavel 8 rue Curie 51370 Champigny France
Tel : +33 6 47 55 68 50 ou +33 3 26 09 28 62

patrick.lestavel@orange.fr Inscription avant le 15 mars 2022
Anmelde Formular, Bulletin d’inscription

Nom Namen
Adresse

N° tel Handy
Mail :

Nombre de personnes : Personenzahl
Végétarien
Animal de compagnie Haustier

Anzahlung von 50 € pro Person fiir jede Anmeldung.

Jede Anmeldung, die nicht mit der Anzahlung versehen ist, wird als ungdiltig betrachtet . Der Betrag der Anzahlung
wird eingezogen. Im Falle eines Widerrufs wird er nicht zurlickgegeben!
Eine Reservierung direkt im Zielhotel ist nicht moglich
Danke fiir dein Verstédndnis


mailto:patrick.lestavel@orange.fr

Pour vos petites annonces:
Merci de me communiquer vos messages a : info@amc-club.eu
Je les publierai rapidement, Visitez notre site : www.amc-club.eu Merci, Bernard

A Vendre chez Silvio notre caissier,
Porte clé en cristal rétro éclairé avec le logo du club
10€ Seulement + port

fabriqué chez Cristallerie Lehrer http://www.cristallehrer.com/ Chez Sivio,
vous trouverez aussi beucoup de piéces d’occasion ou neuves pour vos AMC
Contactez le : sizu-amc(@hispeed.ch tel fixe: +41329133279, mobile: +41794463370

Sam Jeep & Cars
Laurent Debetencourt GSM: 0032 477 77 33 90

http://www.samjeep.com/ Tél/ Fax: 0032 71 65 03
29samjeep@samjeep@mobistar.belive.fr

Sivio Zuccatti: vicle AMC Pacer & Eagle, gebrauchte und neue Teile kontaktieren Sie
mich: sizu-amc@hispeed.ch, Telefon: +41329133279, Handy: +41794463370

Garage Monhart Ruedi Monhart Hauptstrasse 12 CH-8274 Téagerwilen Tel.: 071
667 04 44 info(@garage-monhart.ch

Vintage Garage Gilles Ceron 3523 rue du General De Gaulle F-45160 Olivet Tel:
+33238640664 http://www.vintage-garage.fr/fr cerong@gmail.com

Caviglia Pieces = AMC & Jeep Grimselweg 3 CH-6005 Luzern +41413672151
sales(@caviglia-lucerne.com http://caviglia-lucerne.com/

SRC Oldtimer Reifen Grosse Auswahl an Dadmmmaterial —Thermo-Akustik —
Isolierungen

Peter Debrunner Postfach 25-CH 9030 Abtwil Tel: 071 279 15 12
www.isoproqg.ch/index1.htm  src.oldtimerreifen@gmx.net


mailto:sizu-amc@hispeed.ch

Wir bitten alle unsere Mitglieder, inre offene Jarensgebuhr sofort einzuzahlen Das, um

eine einwandfreie Funktion unseres Clubs

Vielen Dank e
& & 44\ X
Ihre Mitgliedskarten 2022 stehen zur verfugung . ' earsp
Die Hohe des Beitrags ist unverdndert Membersr;ip CARD

Member Name :

CHEF 75 fiir die Schweizer Mitglieder

Member No :
€ 50 fiir Mitglieder ausserhalb der Schweiz

Die Zahlungen sind in der folgende Weise beigelegt 2022
www.amc-club.eu

VIANMGED

SWITZERLAND

AMX Hornet 1979

Firecracker red

Fur die Einzahlung bitte Postfinance verwenden
Postfinance : AMC SWITZERLAND 8049 ZURICH

N° Compte : 17-122304-5 : Kontonummer
IBAN : CH78 0900 0000 1712 2304 5
BIC : POFICHBEXXX

Wir danken Ihnen im Voraus fiir Ihr Engagement und hoffen, Sie bei einem unserer Treffen zu sehen

Ein Blick auf den Park des
Chéateau de Maintenon

Loesung des clofrlv]elr|r]e] BN V2 S—
Kreuzwortritsel der Zeitung % 2 ‘LD PLE ;
44 Y M| IN| Lv] [Alm om|c
. s|k|olp|a 7| |o B |
Je n'ai pas eu de retour, L Z s m " olTluls E3
concernant les 2 énigmes des e [o[L|p|s[m|olB]I]L]E R ]
journaux précédents ! R A b v| [e[elulc|elo]T] m
Il n'y aura donc plus d'autres — el el H o "
Mots croisés ! ®lo[R]s|clnlE| [L] =Tul K " n
E] Y N E s
Bernard s ] N M| AalsE[R[A[T]1] v H
‘alLlF[A] [R]olmM|E|O A o Fle[R[R[A[R]]
A m u Y o
8] L] [a[B]a[R|T|H o "Ll [nlclolL
) m] e T E
‘als|T]o|[n] [m[alR[T]1I]N]

EclipseCrossword.com
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